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                                                               3 फेज एसी मेम ू

1.0    पररचय 
 

1.1   िामान्य णििरि 

 

मेमू ट्र ेन यानी, ‚ मेन लाईन  इलेस्प्ररकल मस्प्िपल यूवनट् ‛, जो भारतीय रेल के मेन लाईन तथा उपनगरीय सेक्शन पर 

चलती है I पविम रेल पर यह मुम्बई मंडल, िडोदरा मंडल, अहमदाबाद मंडल तथा रतलाम मंडल के बीच चलती है I  

इसे चलाने िाले डर ायिर को मोट्रमैन कहते है I  

पविम रेल के विवभन मंडल पर यह सेिा 1925 में शुरू की गयी जो कने्रन्शल मेमू से चलती थी I आज यह सेिा 25 KV 

एसी ट्र ैक्शन पर भारत मे वनवमकत 3 फेज एसी मेमू से कायक कर रही है I  

यूणनट अथिा बेणिक यूणनट णकिे कहते है ? 

एक मोट्रकोच और उसके दुसरी ओर तीन ट्र ेलर कोच से वमलकर बने समूह को यूवनट् अथिा बेवसक यूवनट् कहते है I 

मेमू रेक  फॉरमेशन  

मेमू के एक यूवनट् मे एक डर ायविंग मोट्र कोच (DMC) और तीन ट्र ेलर कोच (TC) होते है I मेमू की लम्बाई, 

आिश्यकतानुसार यूवनट् को जोड कर बढाई जा सकती है I मेमू ट्र ेन, दो या दो से अवधक बेवसक यूवनट् की सहायता से 

बनती है I प्रते्यक बेवसक यूवनट् मे एक मोट्रकोच और उसके दुसरी ओर तीन ट्र ेलर कोच होते है I ऐसे दो यूवनट््स से  8 

वडब्बो की ट्र ेन, तीन यूवनट््स से 12 वडब्बो की ट्र ेन, तथा चार यूवनट््स से 16 वडब्बोिाली मेमू ट्र ेन बनती है I  

एंड् बेणिक यूणनट (EBU) 

इसमे एक DMC  और तीन TC होते है I 

    

 

णमड्ल बेणिक यूणनट (MBU) 

इसमे एक NDMC, और तीन TC होते है I 

 
                                    8 CAR MEMU             
                                        12 CAR / 3 BASIC UNITS RAKE 
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ड्र ायणिंग मोटर कोच  (DMC)  

मेमू ट्र ेन के अंवतम कोच को DMC कहते है I DMC के मुख्य चार भाग, वजसे डर ायविंग डेस्क (DD), गाडक डेस्क (GD ), 

कैब ररयर िाल (CRW) और  HT  कम्पाट््कमेंट् से जाना जाता है I डर ायविंग डेस्क मे गाड़ी चलाने के संबस्प्न्धत सारे 

उपकरण, जैसे बे्रक कंट्र ोलर, PBC, HMI, इंवडकेशन लैम्प्स, गेजेस, कंट्र ोल स्प्िचेस लगे होते है I गाडक डेस्क मे पैसेंजर से 

संबस्प्न्धत सारे उपकरण जसे PIS, पेसेंजर लाईट्, फैन, िेंट्ीलेशन यूवनट् के कंट्र ोल तथा SB-I,SB-II लगे है I   

CRW पेनल मे सारे आइसोलेवटं्ग िीचेस और MCBs लगी है I 

 

प्रते्यक DMC कोच मे दो बोगी होती है तथा कोच की प्रते्यक बोगी मे दो एक्सल होते है I मोट्र कोच की बोगी के प्रते्यक 

एक्सल पर एक ट्र ैक्शन मोट्र लगी होती है I HTC मे एक AAC तथा प्रोपल्शन उपकरण जैसे LCM, ACM, MCM लगे 

होते है I शेष भाग पैसेंजर के वलए होता है I DMC के अंडरफ़े्रम मे ट्र ैक्शन ट्र ांसफोमकर, MAC  एिं उसकी छत पर पेंट्ो, 

िीसीबी, पीट्ी, अवथिंग स्प्िच, LA, SA आवद लगे होते है I 

 

नॉन ड्र ायणिंग टर ेलर कोच (NDTC) 

मेमू ट्र ेन के बीच िाले DMC कोच को NDMC कहते है I Hooter के अलािा DMC के सारे उपकरण NDMC मे होते 

है I NDMC दो भाग मे बट्ा होता है वजस मे एक छोट्ा शंवटं्ग कैब तथा दूसरा हाय ट्ेंशन कम्पाट्कमेंट् (HTC) होता है I 

शंवटं्ग कैब मे गाड़ी चलाने की सुविधा होती है I HTC मे एक AAC तथा प्रोपल्शन उपकरण जैसे LCM, ACM, MCM 

लगे होते है I शेष भाग पैसेंजर के वलए होता है I 

 

टर ेलर कोच (TC)  

मेमू ट्र ेन के प्रते्यक बेवसक युनीट् के DMC / NDMC के अलािा बाकी कोच को TC कहते है I प्रते्यक बेवसक मे तीन TC 

(TC1, TC2, TC3) होते है I यह कोच पूणकतया पैसेंजर के वलए होता है I 
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1.2  Following technical features are provided in MEMU. 

 Use of 3- ph drive with air cooled IGBT based converter-inverters and maintenance free & 

high power squirrel cage induction motors.   

 Microprocessor based control system with built-in fault diagnostics for smoother control, 

facilitating trouble shooting and easy maintenance.   

 Inclusion of ADD (Automatic Drop Device) and ODD (Overreach Detection Device) in 

pantograph to prevent damage to OHE and Pantograph. In case of unusual, indication of 

fault as detected by ADD/ODD is provided on DDU.   

 Train wide Ethernet communication between various control system for centralized system 

configuration and data downloading.   

 Frequency generator unit to drive the rake with full power in case of failure of complete 

communication.   

 Downloading of diagnostic data of TCMS through ERMS (EMU Remote Monitoring system).   

 Redundancy in communication bus is provided through WTB at train level & MVB at unit 

level.   

 There are four modes of working – Normal / Override (High priority) / Spl.RDM/ RDM.  • 

DDU is touch screen type.   

 Provision of Air Spring failure indication on DDU & on the driver‟s desk.   

 DDU works in ON, OFF mode in both cabs. Commands from DDU cannot be given when 

DCS is OFF.   

 Control of Head Code through PIS from Guard‟s compartment only.   

 Unit numbering on DDU from CCG end in 8 car rake is Basic Unit 1, Basic Unit 4.   

 Parking Brakes get applied automatically when DCS is Switch OFF and get released when 

speed of the train is more than 10Kmph.   

 Provision of 110V DC operated electric hooter.  

 Selected actions/trouble shooting like isolation of one coach/one-unit EP brake binding, 

Main Air Compressor (MAC) control, releasing Holding Brakes, BU isolation, Bogie 

isolation, Panto/VCB setting, PB Override, Air Spring Override, Light/Fan/Ventilation 

control, etc, can be done by giving command from HMI (DDU).   

 Isolation of Basic Units is possible in Override mode also.   

 Reduced Auxiliary Power (RAP) is a function by which 100 % Passenger Lights are 

available even if only two Motor Coaches are working and 50% passengers‟ lights are 

available when only one Motor Coach is available in a 12 Car rake.   

 Provision of LED based cab spot light, cab emergency light and step light for ladder.   

 Provision of energy efficient 18-Watt LED lights in place of 36-Watt Fluorescent light in 

saloon area.   

 Oil free compressor for less maintenance.   

 Modular end wall control panels with user- friendly locks   

 Provision of LED based Cab Spot Light and Emergency Light 
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1.2 िणिप्त रुप (Abreviations)  

AAC Auxiliary Air Compressor LCM Line Converter Module 

ABB Air Blast Breaker LTC Line and Traction Converter Unit 

AC  Alternating Current LTR Low Tension Relay 

ACM    Auxiliary Control Module  LV Limitting Valve 

ACU Auxiliary Converter Unit LWP Leave Without Pay.  

ACTM Alternating Current Traction Manual MAC Main Air Compressor 

ACU Auxiliary Control Unit MAE Medha AC-EMU 

ADC   AC DC Changeover Switch MBR  Mechanical BRake 

ADD Automatic Drop Device MBU Middle Basic Unit 

ALV Additional Limiting Valve MC  Main Contactor, Motor Coach 

AMV Application Magnet Valve MCB Miniature Circuit Breaker 

APC Automatic Phase Control MCC Main Control Computer (Part of MCU) 

AR Auxiliary Reservoir MCCR Main Control Computer Redundent 

ARME Accident Relief Medical Equipment MCH Master Controller Handle 

ART   Accident Relief train MCM Motor Converter Module 

ATD   Automatic Tension Device. MCU Main Control Unit 

ATM   Additional Track Magnet MEMU Mainline Electrical Multiple Unit 

AWS     Auxiliary Warning System, Automatic 

Warning System 

MIODX Mitrac Input/Output Device 

BAL Brake Applied Loop MIS Main Isolation Switch 

BAU Brake Actuating Unit MMI Man Machine Interface 

BBR Brake Blending Resistance MPS Motor Protective Switch 

BC  MR Main Reservoir 

BCU Brake Control Unit MRVC   Mumbai Rail Vikas Corporation   

BE Braking Effort MVB Multifunction Vehicle Bus 

BECU   Brake Electronics Control Unit NAE Non Alarm End 

BD/BN Battery Direct / Battery Normal NDE Non Driving End 

BDV Break Down Voltage NDTC Non Driving Trailer Coach 

BIR Buchholz Indication Relay NDMC Non-Driving Motor Coach 

BL Button Lever NRV Non Return Valve 

BMC Battery Main Contactor NVR No Voltage Relay 

BU Basic Unit OCR Over Current Relay 

CAN Controlled Area Network ODD/ORD Overreach Detection Device. 

CBAR   Current Balancing Auxiliary Relay OEM Original Equipment Manufacturer 

CBC   Center Buffer Coupler OHE Over Head Equipment 

CBU Combined Brake Unit OLP Over load for Power Circuit 

CCC Central Control Computer OVR   Over Voltage Relay 

CCOS Control Change Over Switch PA Public Address 

CCU Central Control Unit PACV Positive Acting Check Valve 

CDTS   Control Discharge Toilet System PATM Parallel Additional Track magnert 

CESE   Chief Electrical Service Engineer PBC Power Brake Controller 

CLR   Current Limiting Relay PCC Passenger Comfort Computer 

COS Change Over Switch PCU Passenger Comfort Unit 

CPU Central Processing Unit PBC Power Brake Controller 

CR Compressor Relay PIS Passenger Information System 

CRIS   Center for Railway Information System POH    Periodical Over Haul
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CRW Cab Rear Wall PRV Pressure Release Valve 

DBCU Drive Brake Control Unit PTFE Poly Tetra Floro Ethylene 

DBR Dynamic Braking Resistor PWMI Pulse Width Modulation Inverter 

DCP Dry Chemical powder RAM Random Access Memory 

DCU Drive Control Unit RBCU Redundant Brake Control Unit 

DCV Duplex Check Valve RBDTM Reduced Braking Distance Track 

Magnet 

DCS Driver‟s Control Switch RBT Runing Brake Test 

DDU Driver Display Unit RDM Rescue Drive Mode 

DE Driving End RDSO     Research Design & Standards 

Organization. 

DMC Driving Motor Coach  
 

RMPU Roof Mounted Package Unit
 

DSD  Driver‟s Safety Device  RMVU  Roof Mounted Ventilation Unit 

DTC  Driving Trailer Car RMS Root Mean Square 

EBC Emergency Brake Counter RPM Revolution Per Minute 

EBL Emergency Brake Loop SBT Stationary Brake Test 

EBU End Basic Unit SDCL Super Dense Crush Load 

ECC Electrical Control Cabinet SFBB   Signal Failure Bypass Button 

ECN Ethernet Consist Network SFBC   Signal Failure Bypass Counter 

EDV   Equalizing Discharge Valve SIRS Speed Indicator and Recording system 

EFRP    Earth Fault Relay for Power circuit  SKS Sibas Klip Station 
 

EMV   Exhaust Magnet Valve SR Supplimentary Reservoir 

ENS Entering Neutral Section SSR Speed Sensing Relay 

EOL Eergency Off Loop SWR               Station Working Rule 

EP    Electro Pneumatic TC Trailer Coach 

ER Equilizing Reservoir TCC    Traction Converter Cabinet(Contain) 

ERMS EMU Remote Monitoring System TCN Train Communication Network 

ESMON Energy cum Speed Monitoring system TCU Traction Control Unit  

ETB Ethernet Train Backbone TCMS Train Control & Management System 

EWP End Wall Panel THD Total Harmonic Distortion 

FCMV Feed Cut off Magnet Valve TMS Train Management system 

FIP   Fault Indication Panel TRC Traction Converter 

FOV Foot Operated Valve TTM Test Track Magnet 

FQC Four Quadrant Converter TVSV   Triple Valve Stabilizing Valve 

FSD Functional System Design VCB Vacuum Circuit Breaker 

GDU Gate Drive Unit USB Universal Serial Bus 

GPS  Global Positioning System VSD Voltage Sensing Device 

GPRS General Packet Radio Service VSS   Voltage Sensing System 

GTO    Gate Turn Off Thyristor VVVF Variable Voltage Variable Frequency 

HMI Human Machine Interface WTB Wire Train Bus 

HMV   Holding Magnet Valve WTT Working Time Table 

HOV Hand Operated Valve   

HWTL Hard Wired Train Line   

ICS     Isolating Cock Switch   

ICF Integral Coach Factory   

IGBT Insulated Gate Bipolar Transistor   

IOD Injured On Duty   

ISU   Isolating Switch Unit   
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कन्वेन्शल मेम ूतथा थ्री पेज मेधा मेम ूमे पकक 
 
SN Parameters Conventional MEMU 3 Phase Medha MEMU 

1.  Operating Voltage 25 KV AC 25 KV AC 

2.  Operating system --- MAE675 TCMS 

3.  Test/Max speed 105/100 120/110 

4.  Driver‟s display Not Provided DDU with touch screen 

5.  Rating of TM 535V DC/ 167KW/187KW 268KW 

6.  Rating of Main Transformer 1000 KVA 1300 KVA 

7.  Pri / Sec Voltage 25KV/2X350, 266V, 141V 25 KV / 2 x 950V 

8.  Auxiliary Supply 1. 266 V AC 
2. 141 V AC 

1800 V DC to 
3Ph 1100 V to 
1. 3ph 415 V 
2. 1ph 3x110 V 
3. 3ph110V to BC 
    BC- 110 V DC 

9.  Gear Ratio 91/20 103/23(4.478) 

10.  Train control and 
communication 

Not Provided WTB at train level & MVB at unit 
level. 

11.  Parking Brake control 1458 By PB P/B. PB apply automatically 
when DCS is OFF & release 
automatically at speeds above 10 
Kmph. 

12.  Train Speed selection Master Controller handle In cruise mode as well as through 
PBC handle. 

13.  Data downloading Not Possible Through ERMS & Ethernet cable 
connection. 

14.  Holding brake of 1.2/0.8 
Kg/sq.cm 

Not Provided Release in traction mode as well as 
from DDU. 

15.  Unmanned Brakes  Not Provided 1.2 Kg/cm
2
. 

16.  GTO / IGBT / Diode  
cooling 

Not Provided Forced air cooling 

17.  HT door interlocking  For main HT door as well as for 
Hatch door. 

18.  LED based Step Light Not Provided Provided 

19.  Dead-man Cock  In D/Cab 

20.  Air Spring failure indication  Not Provided Provided 

21.  Max. Speed in RDM Not Provided 60 Kmph 

22.  Single unit operation facility Not Provided Provided from DTC and from 
shunting cab. 

23.  ADD / ODD  Not Provided Provided 

24.  Pantograph type  WBL 22.03 Schunk with carbon 
strips 

25.  Master controller supply 
interlocking 

Not Provided Through ICS. (Bypass switch is 
provided if reqd.) 

26.  DCS Toggle Switches/Rotary switch Key Switch 

27.  EBL1/2/3 & EMY OFF Loop 
(EOL) control 

Not Provided Through Hard wire as well as 
through SW. 

28.  Wiper control Pnematic w/o speed control Pneumatic with speed control 

29.  Train line Changeover 
supply bus 

 From any unit via adjacent units. 
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2.0  तकनीकी वििरण 

2.1 टे्रन मुख्य डटेा  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Catenary voltage  25 KV AC, 50 Hz, Single Phase 

Nominal Supply for Design calculation 22.5 KV AC, 50 Hz, Single Phase 

Voltage/Frequency Variation 16.5 KV to 30.0 kV / 46 to 54 Hz 

Max. Speed - Test speed  110 Km/Hr - 120 Km/Hr 

Train Formation 8, 12, or 16 coaches 

Number of Coaches in Basic unit 4 per basic unit    

Acceleration (0 – 40 Km/Hr)  0.54 m/s
2 
 

Service braking deceleration 
(Average from 100 to 50 Km/h) 

0.76 m/s
2
 

Service braking deceleration (Average 
from 50 Km/h to standstill) 

0.84 m/s
2
 

Wheel Arrangement  2‟ 2‟ + Bo‟ Bo‟ + 2‟ 2 (Basic unit)  

Starting Effort max.  536.8 KN (12 Car)  

Vehicle Weight  884 t 

Length (Basic Unit)  Approx. 63 meters  

Drives  Integrated nose-suspended drive  

Stop Brake (Basic unit)  Spring-loaded brake- 4 cylinders per Basic 
Unit  

Dynamic Brake  Catenary voltage-dependent network and 
dynamic brake  

Electrical Brake Force max.  -510 KN (12 Car) 

Total Brake Force max.  -773.2 KN (12 Car) 

Maximum Tractive Effort of MC 134 KN / BU 

Dimensional characteristics of Coach 
- Coach Length over body 
- Bogie wheel base 
- Distance between bogie centres 
- Coach Width over body 
- Pantograph height (locked down) 

 
20,276 mm 
2,896 mm 
14,630 mm 
3,245 mm 
4,284 mm 

Wheel characteristics 
- Max. Axle Load 
- Wheel diameter (new) 
- Wheel diameter (half worn) 
- Wheel diameter (fully worn) 

 
20.32 t 
952 mm  
915 mm 
877 mm (MC), 865 mm (TC)  

Gear ratio  103 / 23 (4.478) 

Battery 120 Ah at 110 V DC 
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2.1.1  तकनीकी ऩॅरामीटर्क 

SN PARAMETERS DESCRIPTION 
1 Series 6000 

2 Operating Voltage 25 KV AC 3 

3 Operating system MAE675M -TCMS 

4 Driver‟s display DDU with touch screen 

5 Rating of TM 268KW, 6 Pole, 1195V/175A, 71 Hz 

6 Rating of Main Transformer 1250 KVA  

7 Primary / Sec. Voltage 22.5KV / 2 x 855V  

8 Auxiliary Supply  
 

1200KVA, 1800 V DC to 3Ph 1100 V to  
1- 3ph 415V, 2-1ph 3x110V, 3-3ph110V to BC  
BC- 110 V DC  

9 Line Traction Converter Rating  1300 KVA,  Input - 627V-1140V,  
Output -3Ph 1430V, 2x460A, 0-160Hz. 

10 Gear Ratio 103/23 (4.478) 

11 Train control and communication WTB at train level & MVB at unit level.  

12 Parking Brake control By push buttons. PB apply automatically when 
DCS is OFF. 

13 Train Speed selection In cruise mode. 

14 Data downloading Through ERMS & Ethernet cable connection.  

15 GTO / IGBT / Diode cooling Forced air cooling 

16 Unmanned Brakes when DCS is OFF 1.6 Kg/cm2 

17 Holding Brake of 1.2Kg/cm2  Release in traction mode as well as from DDU 

18 Air Spring failure indication Provided 

19 Max. speed in RDM 60Kmph 

20 Single Unit operation  Can be done from DDU as well as Switch 
provided in EEC panel of CRW panel. 

21 Pantograph WBL 22.03 Schunk make with carbon strips. 
With ADD and ORD protection. 

22 Special Features 1. Ambient Noise Measurement Unit 
2. Network video recorder  
3. PAPIS system 
4. ERMS system  
5. Roll Down Protection.  
6. Battery under voltage indication and 

protection.   

 

Operating climatic conditions for Medha MEMU Coaches: 

Temperature 
Range 

0ºC to 50ºC 
Average Annual Ambient of 35ºC 
Temperature inside HT compartment can reach 70ºC 

Altitude Coastal Area (Sea Level) 

Rainfall Very Heavy (up to 2500mm during rainy season) 

Water flooding 
 

Max speed of 8 kmph in water up to 203 mm 
above rail level with wave effect 

Relative Humidity Up to 98% during rainy season which last 5 months 
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2.1.2  उपकरि पॅरामीटिण 

 

टर ांस्फॉमणर 

Rated KVA 1300 KVA, 2x650 KVA 
Nominal Voltage primary 22.5 KV /(25kV) 

Nominal Voltage Secondary 855V /(950V) 

लाईन कन्वरटर 
Nominal Input Voltage 855V, 50 Hz, single phase 
Rated Current 760A 
Rated DC Link Voltage 1800V DC 
Maximum Power Rating 2 x 783 KVA (Line Converter) 

टर ॅक्शन कन्वरटर 
Output Voltage  
(Phase to Phase RMS) 

3-Ph 1430V AC, 2x468A, 0-160 Hz 

Nominal current 468A 
Maximum Power Rating 2 x 820 KVA (Inverter Output) 

टर ॅक्शन मोटर 
Rated power 268 KW 
Rated Voltage (Phase to phase) 1171 V 
Rated current 175 A 
Motor Mass 1435 Kg 

Gear Ratio 103/23 (4.478) 
Rated speed 1396 RPM 
Max Rotation speed 3250 RPM 

Power Factor 0.81 

Nominal frequency 71 Hz 

Insulation class 220 

ऑग्झिलरी कन्वरटर 
DC Input voltage 1800 V DC +/-10% 
Control Supply 77 V to 137.5 V DC 
Rated power of 415 V 3 phase output 79.2 KVA at 0.8 pf 
Rated power of 110 V AC Single phase output-18.6 KVA at 0.8 pf 

DC output 8.6 kW at 110 V DC 
Battery charging 2.3 kW at 115 V DC  

( current limited to 18 A) 

मैन एअर कमे्प्रिर 
Rating  415 V, 3 Ph, 6.8KW 

Max Pressure  10 Bar 

Capacity 1445 LPM 

बॅटरी 
Rating Dry Battery 6x18, 120 Ah at 110 V DC 
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2.2 मेमू बे्रणकंग णिस्टम 
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A.  घषणि बे्रक  

1. ईपी बे्रक  

मेधा रेक मे सविकस बे्रक्स PBC द्वारा लगाए जाते है जो की एक तरीके की ब्लेंडेड बे्रक्स (ररजनरेट्ीि + ईपी) है I ईपी 

बे्रक्स को पूरक (सप्लीमेंट्री) बे्रक्स कहते है I  

जब PBC हैस्प्िल को बे्रक वदशा मे लेंगे तब PBC के अंगु्यलर मुव्हमेंट् के अनुसार बे्रक की वडमांड भेजी  जाती है I पहले 

HMV को सफ्लाई वमलती है वजसके द्वारा बे्रक वसवलिर का एग्क्क्सौस्ट बंद होता है, तत्पिात AMV को सफ्लाई वमलती 

है वजसके द्वारा MR पे्रशर LV तथा ALV  के द्वारा बे्रक वसवलिर मे प्रिेश करता है और गाड़ी मे EP बे्रक लगते है I  

(LV 6.0 -7.0 Kg/cm2 MR पे्रशर को 3.5  Kg/cm2 बनाता है I ALV 1.2 TC तथा 1.6 DMC के वलये )   

2. ऑटो बे्रक  

यह एक ितन्त्र मैकेवनकल बे्रक प्रणाली है जो इलैस्प्ररक सप्लाइ पर वनभकर नही ंहै और यह बे्रक पाइप के पे्रशर से 

वनयंवित होता है I प्रते्यक DMC और NDMC के शंवटं्ग कैब मे लगे ED6 ट्ाइप बे्रक कंट्र ोलर से ऑट्ोमैवट्क बे्रक 

लगाया जाता है I 

ऑट्ो बे्रक लगाते समय बे्रक पाइप पे्रशर को वनयंवित दर से वडथचाजक वकया जाता है I ऑट्ो बे्रक CBU मे लगे वट्र पल 

िाल्व से लगता है I वट्र पल िाल्व के ऊपर का भाग बे्रक पाइप पे्रशर तथा नीचे का भाग औस्प्िलरी ररजिोयर से कनेर 

होता है I कोई भी कारण से बे्रक पाइप पे्रशर कम होने से वट्र पल िाल्व का डायफ्रम ऊपर की ओर उठता है और वट्र पल 

िाल्व के पांच िाल्व ऑपरेट् होते है वजसके फलिरूप ऑस्प्िलरी ररज़रिॉयर का पे्रशर ALV के द्वारा बे्रक वसवलिर मे 

जाता है और गाड़ी मे ऑट्ो बे्रक लग जाता है I  

ऑट्ो बे्रक यह एक मेकेवनकल बे्रक है वजसमे इलैस्प्ररक सप्लाइ की जरूरत नही ंहोने से यह कभी फेल नही ंहोता I  

3. ईमजणन्सी बे्रक  

ईमजकन्ऱी बे्रक के समय ईपी और ऑट्ो बे्रक्स एकसाथ और शीघ्र गवत से लगते है I ईमजकन्ऱी बे्रक लगाते समय बे्रक 

पाइप पे्रशर को शीघ्र गवत से वनम्न तरीको से वडथचाजक वकया जाता है I 

1. मोट्रमन द्वारा ED6 बे्रक कंट्र ोलर हैंडील को ईमजकन्ऱी पोजीशन मे लाना I 

2. मोट्रमन द्वारा PBC (डेडमॅन) हैंडील को ईमजकन्ऱी पोजीशन मे लाना I 

3. मोट्रमन द्वारा PBC (डेडमॅन) हैंडील को चलती गाड़ी विस्ट न करना एिं छूट्ना I  

4. गाडक द्वारा गाडक ईमजकनसी हैंडील को ईमजकन्ऱी पोजीशन मे लाना I 

5. एडबू्ल्यएस  द्वारा ईमजकन्ऱी बे्रक लगाना I  

6. वकसी भी कारण से बे्रक पाइप का लीकेज होना I 

4. पाणकिं ग बे्रक  

पावकिं ग बे्रक, गाड़ी को जब भी याडक अथिा कारशेड डालना होता है तब उसे रोल होने से बचाने हेतू लगाते है I यवद 

गाड़ी काफी देर से याडक मे खड़ी है तो हमारे नॉमकल बे्रक्स, बे्रक वसवलिर की हिा लीक होने से ररलीज हो सकते है I 

पावकिं ग बे्रक्स स्प्रंग के ताकत से लगने के कारण इसे लगाने हेतु एयर पे्रशर की जरूरत नही ंहोती I पावकिं ग बे्रक्स ररलीज 

करने के वलए एयर पे्रशर की जरूरत होती है I पावकिं ग बे्रक 3kg/cm2 से ज्यादा पे्रशर से ररलीज होते है तथा 2kg/cm2 

से कम पे्रशर से लग जाते है I यह बे्रक्स गाड़ी खड़ी होने पर ही कायकरत होते है तथा प्रभािी होते है I 

पावकिं ग बे्रक ईएमयू  ट्र ेन में सभी DMC/NDMC कोचेस के 1, 3, 5, 7 नंबर के पवहयो ंपर लगे होते है I  

पावकिं ग बे्रक वकसी भी DMC से लग सकते है पर ररलीज ओकू्यपाई DMC से ही होगें I  
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B.  इलेग्ररकल बे्रक   

   

1. ररजनरेटीि  या इलेरर ो-ड्ायनाणमक बे्रक   

ईएमयू ट्र ेन मे बे्रवकंग के समय बे्लिेड बे्रक्स (ररजनरेट्ीि + ईपी ) को प्राथवमकता दी जाती है I 

ररजनरेट्ीि बे्रक्स के समय ट्र ैक्शन मोट्र की सप्लाई वबना काटे्, सप्लाई की फ्रीक्वें सी मे बदलाि करके उसे जनरेट्र मे 

रूपांतररत वकया जाता है I अब यह जनरेट्र गाड़ी की गवतज ऊजाक को विद्युत ऊजाक मे पररिवतकत कर उसे OHE मे 

भेज देता है वजससे गाड़ी मे नेगेवट्व्ह ट्ोकक  बनता है I वजसके कारण गाड़ी की गवत कम होती रहती है I यवद वकसी 

कारण से ररजनरेट्ीि बे्रक्स फेल होती है तो वसस्टम ऑट्ोमवट्कली ईपी बे्रक लगाता है I 

2. ड्ायनॅणमक बे्रक / ररओसै्टणटक बे्रक   

ईएमयू ट्र ेन मे जब कभी भी OHE नॉन ररसेविि, या VCB ओपन होने की िजह से इलैस्प्ररक करंट् OHE मे नही ंजा पाती 

है और ररजनरेट्ीि बे्रक फेल हो जाता है I ररजनरेट्ीि बे्रक को फेल होने से बचने हेतु इस करंट् को केिल 2 सेकंड के 

वलए DBR के द्वारा वडथचाजक वकया जाता है वजससे गाड़ी की गवत कम होती रहती है तथा इसी दौरान गाड़ी मे वसस्टम 

द्वारा ऑट्ोमवट्कली ईपी बे्रक लग जाता है I 

बे्रक ब्लेंणडं्ग  

ईएमयू बे्रक लगते समय ररजनरेवट्ि बे्रक्स को प्राथवमकता दी जाती है I ईपी बे्रक पूरक बे्रक का कायक करता है I  

ररजनरेवट्ि बे्रक्स और EP दोनो ंबे्रक्स आिश्यकता नुसार एकसाथ लगाने की पद्धवत को बे्रक ब्लेंवडंग कहते है I   

बे्रक ब्लेंवडंग तीन प्रकार से की जा सकती है I  

1. ररजनरेट्ीि बे्रक्स वसफक  DMC मे और 0.1kg/cm2 के ईपी बे्रक्स सभी TC मे I 

2. ररजनरेट्ीि + ईपी एकसाथ DMC मे और वसफक  ईपी सभी TC मे I 

3. वसफक  ईपी बे्रक्स सभी कोचेस मे आिश्यकता नुसार I 

डे्ड्मैंन्स िेफ्टी णड्िाइि   

यह एक सेफ़्ट्ी उपकरण है जो प्रते्यक मेमू रेक मे मास्टर कंट्र ोलर / PBC के साथ लगा है I चलती ट्र ेन मे यवद मोट्रमैन 

वकसी भी कारण बेहोश या और उसे कुछ होता है, उसी समय यवद उसका हाथ से PBC / मास्टर कंट्र ोलर हैंवडल छूट् 

जाता है तब यह एक्शन मे आता है और गाड़ी का ट्र ॅक्शन कट् करके ईमरजन्ऱी बे्रक लगाकर गाड़ी तुरंत खड़ी करता है 

और ट्र ेन को दुघकट्ना से बचाता है  I  

यवद वकसी कारणिश इस वडिाइस को आइसोलेट् करना पडे, तो ईमरजन्ऱी बे्रक लगाने हेतु एक अवधकृत व्यस्प्ि को 

साथ मे लेकर गाड़ी सामान्य कायक करे I  

मेधा मेमू रेक मे यह एक ईलेरर ीकल पायलेट् िाल्व होता है I PBC हैंवडल विस्ट करने से इस पायलेट् िाल्व को वनरंतर 

सप्लाई वमलती रहती है I वकसी भी कारण से PBC हैंवडल हाथ से छूट् जाने पर इलेस्प्ररकल सप्लाई कट् जाती है और 

यह कायकस्प्न्रत होता है I 

जब गाड़ी की गवत 5 Kmph से अवधक हो तब PBC को 150 clockwise विस्ट करके रखना होता है I 
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2.2.1 बे्रक कंटर ोलर  

ईएमयू ट्र ेन मे दो प्रकार के बे्रक कंट्र ोलर का प्रयोग होता है I 

  1. Westing House ED-6 ट्ाइप बे्रक कंट्र ोलर                                          2. Escort Knorr बे्रक कंट्र ोलर  

  ED 6 - िेग्सं्टग हाउि टाइप बे्रक कंटर ोलर :  मुख्य भाग  

1. आयिोलेणटंग कॉक ग्िच (ICS)    

   ICS ऑन करनेपर उसके तीन इंट्रलॉक िोज होते है I एक MR पे्रशर को रेडुवसंग िाल्व के द्वारा बीपी को चाजक 

   करता है I दूसरा इक्वीलायवज़ंग ररजिोइर को EDV से जोड़ता है I तीसरा बे्रक वसलेिर को सेल्फ लॅवपंग वसवलंडर से 

   जोड़ता है I रेट्र ो वफटे्ड में यह 110 V डीसी ईपी सप्लाई तथा बीट्ी, मेधा में कैब ऑकू्यपेशन के वलये सप्लाई देता है I 

2. रेडु्यणिंग िाल्व (RV)  

   यह 6.0 से 7.0 Kg/cm2 MR पे्रशर को 4.7+/-0.2 Kg/cm2 बनाकर बीपी को चाजक करता है I   

3. पॉपेट िॉल्व गु्रप     

   यह एक 4 िाल्व का समूह है, जो बे्रक कंट्र ोलर हैंवडल के शाफ्ट के मूिमेंट् द्वारा संचावलत होता है I यह चारो िाल्व 

   हृमशा खुलना और बंद होना बे्रक कंट्र ोल्रर के द्वारा बीपी का चावजिंग तथा वडस-चावजिंग वनयंवित होता है I    

4. इक्वीलायण ंग ड्ीस्प्चाणजिंग िॉल्व (EDV) 

  EDV िाल्व डायफ्रम के उपर इक्वीलायवज़ंग ररझरिॉयर पे्रशर तथा वनचे बीपी पे्रशर होता है I जब मोट्रमन बे्रक 

  कंट्र ोलर द्वारा ऑट्ो बे्रक लगाता है तभी पॉपेट् िाल्व के C िाल्व द्वारा इक्वीलायवज़ंग ररझरिॉयर का पे्रशर एक्सॉस्ट होता  

  है, वजससे EDV का डायफ्रम उपर की ओर जाता है उसी िि EDV के लोिर पोशकन द्वारा बीपी एग्सौस्ट होता है I  
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2.2.2   कम्बाईन बे्रक यूणनट (LD-2 type) 

बे्रक युवनट् द्वारा ईपी, ऑट्ो और ईमजकन्ऱी बे्रक लगाया जाता है ईसी वलये इसे कम्बाईन बे्रक युवनट् भी कहा जाता है I 

1. ईपी बे्रक  

   जब मोट्रमन ईपी बे्रक लगता है तभी प्रथम होस्प्डंग मैगनेट् िाल्व (HMV) एनजाकईज होता है वजससे बे्रक वसलेंडर 

   का एक्सॉस्ट बंद होता है और बाद मे अॅव स्प्प्लकेशन मैगनेट् िाल्व (AMV) एनजाकईज होने से MR का पे्रशर वलवमवटं्ग 

   िाल्व द्वारा बे्रक वसलेंडर मे जाता है और ट्र ेन मे ईपी बे्रक लग जाता है I   

2. ऑटो बे्रक   

   ट्र ेन मे ऑट्ो बे्रक बीपी पे्रशर को वनयंवित डर ॉप करके लगाया जाता है I जब बीपी डर ॉप होता है तभी वट्र पल िाल्व का 

   डायफ्रम पे्रशर वडफरंस वक िजह से उपर वक ओर जाता है और औस्प्ग्क्झलरर ररजिोयर का पे्रशर ALV के द्वारा बे्रक 

    वसवलंडर मे जाता है और ट्र ेन मे ऑट्ो बे्रक लग जाता है I 

3. ईमरजंिी बे्रक  

     ईमजकन्ऱी बे्रक के समय ईपी और ऑट्ो बे्रक्स एकसाथ और शीघ्र गवत से लगते है I एमजकन्ऱी बे्रक लगाते समय बे्रक 

     पाइप पे्रशर को शीघ्र गवत से वनम्न तरीको से वडथचाजक वकया जाता है I 

4. णटर पल िाल्व सै्टबीलाइणजंग िाल्व बल्ब   

   TVSV और TVSV बल्ब वट्र पल िाल्व का डायफ्रम ररवलज थथीती मे होना सुवनवित करता है I ईपी बे्रक लगने दरम्यान 

   TVSV बल्ब क पे्रशर एग्क्ज़ॉस्ट होता है, तथा ईपी बे्रक ररवलज करने पर ऑिीलरर ररजिोयर का थोडा पे्रशर TVSV 

   बल्ब मे जाता है I इस तरह हर ईपी बे्रक अॅ स्प्प्लकेशन/ररवलज दरम्यान ऑिीलरर ररजिोयर का थोडा पे्रशर एग्क्ज़ॉस्ट 

   होने से वट्र पल िाल्व का डायफ्रम ररवलज थथीती मे होना सुवनवित करता है वजससे बे्रक का वशघ्र रीलीज और बे्रक 

   बाईंवडंग होने की सम्भािना से बचाता है I     

5. णटर पल िाल्व बल्ब 

   ऑट्ो बे्रक दरम्यान जब बीपी डर ाप वकया जाता है तब वट्र पल िाल्व बल्ब खुल जाता है अभी थोडा और बीपी को डर ॉप 

   करता है वजससे बीपी पे्रशर पहले कोच से अंवतम कोच तक एकसमान डर ॉप होगा और संपूणक ट्र ेन में एक साथ ऑट्ो 

   बे्रक लग जाते है I 
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2.3   कायण पद्धणत  

LCM  

लाइन कन्रट्कर मोडू्यल LCM, एक IGBT बेथड रेरीफ़ायर है जो ....   

टर ॅक्शन िे िमय, ट्र ांसफॉमकर की सेकंडरी एसी सफ्लाई को कंट्र ोड डीसी बनाकर डीसी वलंक को चाजक करता है I 

OHE सप्लाई 16.5 KV से 30 KV तक बदलाि और गाड़ी का लोड बदलाि के बािजूद LCM डीसी वलंक का 

िोिेज 1800 V DC बनाए रखता है I यूनीट्ी पॉिर फॅरर भी बनाये रखता है I 

रीजनरेणटि बे्रणकंग के समय LCM डीसी वलंक के डीसी सप्लाई को एसी बनाकर ट्र ांसफॉमकर की सेकंडरी को देता 

है I 

 

ACM 

ऑिीलरी कन्रट्कर मोडू्यल ACM, एक IGBT बेथड कन्रट्कर है जो डीसी वलंक के सफ्लाई को 3 Ph AC बनाता है I 

यह 3 Ph AC एक ऑिीलरी ट्र ांसफॉमकर की प्रायमरी को वदया जाता है I ऑिीलरी ट्र ांसफॉमकर की तीन सेकंडरी 

िायंवडंग होती है   

  1. 415 V,3 Ph - जो सारे ऑिीलरीज जैसे MAC, RMVU, OP, RF इत्यावद को सप्लाई देता है I 

  2. 110 V AC (3x110V AC) - लाइट् और पंखो के वलए सप्लाई देता है I 

  3. 110 V,3 Ph - यह सफ्लाई बैट्री चाजकर को वदया जाता है, जो इसे 110 V DC बनाकर बैट्री को चाजक करता है 

       तथा 110 V DC कंट्र ोल सप्लाई के वलये देता है I 

 

MCM 

मोट्र कन्रट्कर मोडू्यल MCM, एक IGBT बेथड इनिट्कर है जो ... 

टर ॅक्शन िे िमय, DC वलंक के सफ्लाई को 3 Ph, VVVF सप्लाई बनाकर TM को देता है I 

MCM1, TM1 और TM2 सप्लाई देता है तथा MCM2, TM3 और TM4 सप्लाई देता है I  

ररजनरेटीि बे्रणकंग के समय ट्र ेकशन मोट्र जनरेट्र जैसा कायक करके 3Ph AC बनाती है I MCM1 और MCM2, 

उसे डीसी  बनाकर डीसी वलंक को चाजक करते है I  

ररजनरेट्ीि बे्रवकंग के समय यवद OHE नॉन ररसेविि या कोई भी कारण से िीसीबी ओपन होता है तो ररजनरेट्ीि 

बे्रक फेल होता है I  

बे्रक चॉपर जो MCM का एक भाग है इस समय ट्र ेकशन मोट्र की ऊजाक को DBR के द्वारा वडथचाजक करके 

डायनॅवमक बे्रक लगाकर, ररजनरेट्ीि बे्रक को 2 सेकंड के वलए फेल नही ंहोने देता, इस दरम्यान ईपी बे्रक लग 

जाता है I   

 

RMVU  

Roof Mounted Ventilation Unit ईएमयू ट्र ेन की छत पर कोच की दोनो ंओर एक एक यूवनट् होता है I  

सुबह और शाम वपक अिसक के िि ईएमयू ट्र ेन की लोवडंग िमता 16 /m2 (12 CAR रेक में 6000 पसेन्जर ) के करीब 

होती है जो शायद जागवतक स्तर पर सबसे अवधक है I 

RMVU पसेन्जर कोच में CO2  (400 PPM) की लेिल को वलवमट् में रखता है I 

एक कोच की छत पर दो RMVU लगे है I  

1. Roof Ventilation Line 1 (RMVU1) - दो ब्लोिर 

2. Roof Ventilation Line 2 (RMVU2) - दो ब्लोिर 

    रेट्ीगं  : 415 V, 3 Phase,0.75 KW 7500m cub/h, Lloyd      
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ESMON  

हर ईएमयू ट्र ेन के DTC में एक Energy cum Speed Monitoring System  यानी ESMON उपकरण लगा है जो एक 

Speed, Time, Distance cum Energy Recorder का कायक करता है I यह उपकरण मोट्रमन की डर ायविंग, ट्र ेन की 

गवत,  ट्र ेन द्वारा तय अंतर तथा ट्र ेन द्वारा उजाक खपत की वनगरानी करता है I जब कभी ट्र ेन का मोट्रमन, वनधाकररत गवत से 

अवधक गवत से ट्र ेन चलता है तो ESMON बझर बजाकर सचेत करता है , जब गवत वनधाकररत या उससे कम होती है तो 

बझर बजना रुकता है I ESMON गवत वनयंवित करने के वलए बे्रक नही ंलगाता है I  

इसमे दो प्रकार के मेमरी काडक लगे होते है – प्रते्यक काडक, 60 से 90  वदन का डेट्ा 20 से 30 सेकंड्स के अंतराल में 

लॉन्ग ट्मक मेमरी में तथा 10 से 14  वदन का डेट्ा 1 सेकंड्स के अंतराल में शोट्क  ट्मक मेमरी में संचवयत करता है I 

जरुरत पड़ने पर मेमरी काडक वनकालकर आिश्यक जानकारी प्राप्त की जा सकती है I 

से्टशनरी बे्रक टेस्ट के उदे्दश्य  

  1. बे्रक पाइप की वनरंतरता सुवनवित होती है I 

  2. SB-I, SB-II, ऑवडयो विजू्ययल का काम करना, पता चलता है I 

  3. बे्रक कंन्ट्र ोलर और बे्रक यूवनट् का कायक पता चलता है I 

  4. बीपी चावजिंग, ICS तथा DCS केिल ऑकु्यपाईड कैब से ही ऑन है, यह सुवनवित होता है I  

  5. डू्यपलेक्स गेज तथा बे्रक वसवलिर गेज का कायक पता चलता है I 

  6. जंपसक, कपलर की वनरंतरता सुवनवित होती है I  
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2.4  मेधा मेमू टर ेन - कोच िेट टर ांिफर 

िेकंड्री िस्पेंशन (कोच और बोगी फे्रम के बीच)      प्रायमरी िस्पेंशन (बोगी फे्रम और रेल के बीच) 

1 कोच    1 बोगी फे्रम 

2 साइड वबयरर   2 एक्सल बॉक्स हेवलकल स्प्रंग डैश पॉट् सवहत 

3 बोल्सट्र    3 एक्सल बॉक्स सीट् 

4 बोल्सट्र स्प्रंग (एअर स्प्रंग ) शॉक एब्सोरबर सवहत 4 एक्सल बॉक्स 

5 लोअर स्प्रंग प्लल्यांक 5 सेल्फ अलाइि रोलर बीयररंग 

6 बोल्सट्र हैंगर 6 जनकल 

7 बोगी फे्रम 7 एक्सल 

  8 व्हील 

  9   रेल  

 

एयर िस्पेंशन (एयर ग्रंग) 

मेमू ट्र ेन की बोगी मे मुख्यतः दो प्रकार की सस्पेंशन होती है : प्रायमरी सस्पेंशन और सेकंडरी सस्पेंशन  

सेकंडरी सस्पेंशन मे एयर सस्पेंशन लगा होता है I 

एयर िस्पेंशन (एयर ग्रंग ) की णिशेषताए  

 1. एयर स्प्रंग बोल्सट्र और बोगी फे्रम के बीच 40 +/- 6mm अंतर बनाए रखता है  

 2. एयर स्प्रंग के प्रयोग के बाद बोगी फे्रम और बोल्सट्र के बीच ट्कराि नही ंहोने से बोगी फे्रम मे फेलू्यर कम होता हैI 

 3. बोगी नॉइज़, बोगी मेंटे्नन्ऱ कम होने से बोगी की आयु मे िृस्प्द्ध होती है I 

 4. बोगी की रायवडंग क्वावलट्ी बढ़ने से गाड़ी की गवत 200 Kmph तक बढाई जा सकती है  I   

 5. 150 लीट्र का एयर स्प्रंग मैन ररजिोइर, एक कोच के चार एयर स्प्रंग को MR पे्रशर सप्लाई करता है I 

 6. एयर स्प्रंग मे वलकेज या वकसी और कारण से वडफ़ेर आने के बाद मेन एअर स्प्रंग कॉक (नीला) बंद करके गाड़ी  

     60 Kmph गवत से गंतव्य थथान तक सामान्य चलाई जा सकती है I 
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2.5 ऑग्जीलरी िॉणनिंग णिस्टम (AWS) 

ऑिीलरी िावनिंग वसस्टम  (AWS type ZUB 100) मंुबई उपनगरीय रेले्व पर 24/02/1987 को मे. वसमेन्ऱ वलवमटे्ड 

द्वारा कमीशन वकया गया है, जो मोट्रमन के वलए सहायक जैसा मदद करता है I  

AWS के दो मुख्य भाग है  

1. टर ैक उपकरि  :     इसमे ऑिो कपलर काडक , TM, ATM, TTM, PATM, RBDTM होते है I 

2. इंणजन उपकरि  : इसमे इंवजन मैगनेट् (EM), CPU, इंवडकेशन पैनल, BAU, ISU, 

                           FCMV(हरा )/EMV (लाल ) आइसोलेशन कॉक सवहत, हूट्र, TG, इत्यावद शावमल है I 

AWS कैिे कायण करता है  

ट्र ैक मैगनेट् (TM) ऑिो कपलर काडक द्वारा वसग्नल आसे्पर से कनेर रहता है और िह वसग्नल असे्पर अनुसार अलग 

अलग ऑवडयो फ्रीक्वें सी  (F1 से F7 तक) बनाता है I जब ट्र ेन का EM ट्र ैक मैगनेट् के ऊपर से गुजरता है तब TM से 

वसग्नल असे्पर अनुसार बनी ऑवडयो फ्रीक्वें सी को लेके उसे CPU को देता है I CPU, ट्र ैक मेगनेट् से वमली ऑवडयो 

फ्रीक्वें सी और TG से वमला स्पीड को प्रोसेस करता है एिं ऑवडयो-विजू्यअल सने्कत देता है, तथा आिश्यकता पड़ने पर 

गाड़ी मे बे्रक लगाता है I AWS यलो वसग्नल पर हूट्र बजाता है, यवद मोट्रमन इसे 4 सेकंड के भीतर विवजलंस पुशबट्न  

द्वारा उसे अॅ क्नॉलेज नही ंकर पाता है तो गाड़ी मे ईमजकन्ऱी बे्रक लगता है I AWS, गाड़ी की गवत वनधाकररत से अवधक 

तथा गाड़ी के ररिसक मूिमेंट् होने पर हूट्र बजाके िावनिंग देता है और आिश्यकता पड़ने पर गाड़ी मे बे्रक लगाता है I  

AWS यवद मालफंकशवनंग करता है उसे ISU द्वारा ऑफ वकया जा सकता है तथा EMV/ FCMV के आइसोलेशन कॉक 

हृमश: बंद तथा खोलकर कर आयसोलेट् भी वकया जाता है I  

AWS को कब और कैिे आइिोलेट करते है  

कब आइिोलेट करते है ? 

  1. जब कभी AWS दो लगातार वसगनलो पर मालफंक्शन करता है I 

  2. जब कभी AWS गाड़ी की एक ही वदशा मे तीन अलग अलग जगहो या वसग्नल पर मालफंक्शन करता है I 

  3. इलेस्प्ररकल / नु्यमॅवट्क ट्र बल शूवटं्ग / ट्र ेन रेफु्यज टू् मुव्ह के केस मे I 

कैिे आइिोलेट करते है ? 

  1. गाड़ी सविकस बे्रक (ईपी बे्रक) से खड़ी करे I ISU को ऑफ करे I 

  2. EMV आयसोलेशन कॉक (लाल) को बंद करे I (बीपी पे्रशर एिॉस्ट बंद होना सुवनवित करे) I 

  3. FCMV आयसोलेशन कॉक (हरा) को खोल दे I (बीपी पे्रशर का बढ़ना सुवनवित करे) I 

  4. ऑडीयो विसु्यल दो बार बजाकर या पीए वसस्टम पर गाडक को सूवचत करे I 

  5. AWS वडफेर काडक मे एन्ट्र ी करे और चचकगेट् के रवजस्टर मे एन्ट्र ी करे I 

AWS फंक्शनल टेस्ट (से्टशनरी टेस्ट) 

कैब ओकु्यपाई होने के पिात, AWS ऑन होता है I खड़ी ट्र ेन मे विवजलंस पुशबट्न को 8 सेकण््डस से ज्यादा देर तक 

दबाये रखे I सफ़ेद लाइट् फै्लश तथा नीली, पीली और लाल लाइट् स्प्थथर जलेगी I विवजलंस पुशबट्न को ररलीज करे I 

हुट्र बजेगा I सफ़ेद तथा नीली लाइट् स्प्थथर प्रकावशत होगी और लाल, पीली लाइट् बुझेगी I  

नोट : नीली तथा सफ़ेद लाइट् का स्प्थथर प्रकावशत होना AWS उपकरण कायकरत है यह दशाकता है I  
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AWS द्वारा पेनल्टी बे्रक्स  

AWS णनम्न पररग्स्प्थणत मे पेनल्टी बे्रक लगाके टर ेन को रोकता है I  

ट्र ेन रुकने के पिात, यह बे्रक्स ररसेट् पुशबट्न दबाने बाद ही ररलीज होता है I 

   1. वसग्नल पार करते समय जब कभी भी हुट्र बजता है तभी मोट्रमन यवद विवजलंस पुशबट्न चार सेकंड के भीतर 

      दबाके अॅसक्नॉलेज नही ंकरता है I 

   2. जब कभी मोट्रमन डेंजर वसग्नल को वनयमो का वबना पालन करते हुए पास करता है I 

   3. वकसी वसग्नल को  वनधाकररत गवत से 11 Kmph से अवधक गवत पर पास करता है      

 AWS णनधाणररत िे अणधक गणत होने के पश्चात णनम्न बे्रक लगाता है I 

 बे्रक लगाने के पिात ट्र ेन की वनधाकररत गवत होने पर बे्रक्स को ियं ररलीज भी करता है I 

 1. वनधाकररत गवत से 1 से < 5 Kmph तक हूट्र बजा कर सचेत करता है I 

 2. वनधाकररत गवत से 5 से < 10 Kmph तक  लाल लाईट् फॅ्लवशंग सवहत EP बे्रक लगाता है I 

 3. वनधाकररत गवत से 10 Kmph से अवधक गवत होने पर स्प्थथर लाल लाईट् सवहत ईमजकन्ऱी बे्रक लगाता है तथा ट्र ेन के 

     रुकने पर बे्रक्स को ियं ररलीज भी करता है I 

      

AWS टर ेन ररििण णदशा मे चलने पर णनम्न बे्रक लगाता  है I  

   बे्रक लगाने के पिात ट्र ेन रुकने पर बे्रक्स को ियं ररलीज भी करता है I   

 1. 2m तक हूट्र बजा कर सचेत करता है I 

 2. 3m से < 5m तक - हूट्र बजाकर, लाल लाईट् फॅ्लवशंग सवहत ईपी बे्रक लगाता है I 

 3. 5m से अवधक जाने पर स्प्थथर लाल लाईट् सवहत ईमजकन्ऱी  बे्रक लगाता है तथा ट्र ेन के रुकने पर बे्रक्स को ियं  

     ररलीज भी करता है I 
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AWS और Deadman एअर िकीट 

                 

AWS FCMV AWS  Feed Cutoff Magnet Valve(NC), When Energized Open 

DSD FCMV DSD   Feed Cutoff Magnet Valve(NC), When Energized Open 

AWS EMV AWS  Exhaust Magnet Valve (NO), When Energized Closed 

DSD EMV DSD   Exhaust Magnet Valve (NO), When Energized Closed 

C1 AWS  FCMV Bypass Cock(NC), When AWS isolated Open 

C2 DSD   FCMV Bypass Cock(NC), When DSD isolated Open 

C3 AWS  EMV Bypass Cock(NO), When AWS isolated Closed 

C4 DSD   EMV Bypass Cock(NO), When DSD isolated Closed 

 

AWS / DMH INTEGRATED PANEL  

                    NORMAL POSITION                                 ISOLATE POSITION 
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3.0 DMC का फं्रट वू्य 

3.1 कोच के बाहरी उपकरि 

 

                

    

2.0  

1 हेड लाईट् 6 टे्ल लाईट् 

2 फॅ्लशर लाईट् 7 स्प्ब्लन्कर लाईट् 

3 हूट्र 8 माकक र लाईट् 

4 हेड कोड वडथपे्ल 9 सू्क्र अॅव ि हूक कपलर 

5 CCTV कॅमेरा   

3.0  
4.0  
5.0  
6.0  

 

 

 

 
 

 

 

1 2 

3 

3 

4 

7 
6 

8 
7 

9 

5 
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3.1 DMC का ले आऊट 

 

DMC के बाहर की तरफ वनचे वदये उपकरण लगे होते है I 

 कोच के उपर मध्य भाग मे एक िीन बीम LED हेड लाईट्, फॅ्लशर लाईट्, दो हूट्र I 

 वनचे एक लेफ्ट मे और एक राईट् मे दो माकक र लाईट््स, एक स्प्बं्लकर लाईट् तथा एक टे्ल लाईट् I 

 वनचे एक सू्क्र अॅऔि हूक कपलर I 

 

Head Light 

 

 110V BN सप्लाई से DC to DC Converter उसे 24 VDC मे परािवतकत करके हेड लाईट् के वलये उपलब्ध 

कराता है I 

 डर ायिर लेफ्ट पॅनल पर वदये मेन हेड लाईट् स्प्िच से हेड लाईट् ऑफ/डीम/ऑन वकया जाता है I 

 
 

             

                              Head Light                                         Marker Light            Tail Light 

Tail Light 

 

 DMC के बाहर की तरफ माकक र लाईट् के वनकट् एक LED टे्ल लाईट् लगी है जो 110VDC BD सप्लाई पर 

कायक करती है I 

 DMC के बाहर की तरफ दुसरे माकक र लाईट् के वनकट् अम्बर कलर की एक LED स्प्बं्लकर लाईट् लगी है जो 

110VDC BN सप्लाई पर कायक करती है I 

 डर ायिर लेफ्ट पॅनल पर तथा गाडक पॅनल पर एक एक स्प्िच वदया गया है वजससे टे्ल लाईट् और स्प्बं्लकर लाईट् 

ऑन /ऑफ की जा सकती है I टे्ल लाईट् के ऑफ होने पर स्प्बं्लकर लाईट् कायक नही करता है I 

 

Step Light 

 

 DMC की वसडी के पास एक से्टप लाईट् लगी है, जो रात के समय DMC से उतरते अथिा DMC मे चढते 

समय उजाला देती है I यह लाईट्110VDC BD सप्लाई पर कायक करती है I 

 DMC मे डर ायिर लेफ्ट पॅनल पर तथा गाडक पॅनल पर एक स्प्िच वदया गया है वजससे मोट्रमैन या गाडक अपनी 

साईड का से्टप लाईट् को ऑन /ऑफ कर सकते है I 
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Flasher Light 

 

 DMC कोच के लेफ्ट भाग मे हेड लाईट् के वनकट् एक LED फॅ्लशर लाईट् लगी है, जो 110VDC BD सप्लाई 

पर कायक करती है I 

 DMC मे डर ायिर लेफ्ट पॅनल पर तथा गाडक पॅनल पर एक ऑन /ऑफ स्प्िच वदया गया है वजससे मोट्रमैन 

आपात स्प्थथती मे ट्र ेन का फॅ्लशर लाईट् दोनो मे वकसी एक स्प्िच से ऑन कर सकता है I 

 110V BD सप्लाई से फॅ्लशर कंट्र ोल यूनीट् फॅ्लशर लाईट् के वलये सप्लाई उपलब्ध कराता है I 

 

 

                                     
 

 

 Pneumatic Horn 

 

 DMC  कोच के बाहर उपर मध्य भाग मे दो नू्यमॅट्ीक हूट्र/हॉनक लगे है I 

 DMC  के अंदर डर ायिर डेस्क मे एक हाथ से तथा वनचे एक पैर से ऑपरेट् होने िाले दो पे्रस स्प्िचेस लगी है और 

गाडक डेस्क पर एक हाथ से ऑपरेट् होने िाले स्प्िच लगा है I 

 Audibility range :     1000 m during Day, 2000 m during Early Morning. 

 

                                  

 

 



 
 
  

28 
 

3.2   मोटरमैन डे्स्क 

 

मोट्रमैन डेस्क पर डर ायविंग से समं्बवधत सारे उपकरण लगे होते है,  जैसे लेफ्ट पॅनल, डर ायिर वडथपे्ल ( DDU ), 

दो गेजेस (MR/BP, BC ), PAPIS Unit, MIC और वसलेरर स्प्िच सवहत, FIP लॅम्प्स पावकिं ग बे्रक गेज सवहत, 

ESMON( SIRS),  मास्टर कंट्र ोलर (PBC ),  ररिसकर,  DCS key, हूट्र स्प्िच और ऑट्ो बे्रक कंट्र ोलर इत्यावद I    

       

                                             

1 Motorman Switch Panel 6 Guards BP Guage 

2 TCMS Display 7 HMM Unit (Head Code Manual Route 
Selection Module) 

3 Duplex Pressure Gauge (MR/BP) 
BC Gauge 

8 Buzzer  AV 

4 PIS MMI Panel 9 Buzzer Fault 

5 Speed Indicator cum Recorder System  10 Guard switch Panel 
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3.2.1   मोटरमैन ग्िच पॅनल 

 

 

िं. DESCRIPTION टाईप कायण 
1 CAB LIGHT रोट्री स्प्िच कैब लाईट् ऑन - ऑफ के वलये  
2 CAB FAN रोट्री स्प्िच कैब फॅन ऑन-ऑफ के वलये  
3 CAB LIGHT EMY रोट्री स्प्िच कैब लाईट् ईमरजंसी ऑन-ऑफ के वलये  
4 MAJOR FAULT लॅम्प मेजर फॉि इंडीकेशन 
5 STEP LIGHT स्प्िच से्टप लाईट् ऑन-ऑफ के वलये 
6 LAMP TEST पुश बट्न लॅम्प टे्स्ट करने हेतू  
7 AUDIO VISUAL पुश बट्न ऑडीयो विज्वल ऑन-ऑफ के वलये 
8 FLASHER पुश बट्न फॅ्लशर यूनीट् ऑन-ऑफ के वलये  
9 PB RELEASE पुश बट्न पावकिं ग बे्रक ररवलज करने हेतू  
10 PB APPLY पुश बट्न पावकिं ग बे्रक अप्लाई करने हेतू  
11 SINGLE UNIT OPERATION लॅम्प वसंगल यूवनट् ऑपरेशन इंडीकेशन  
12 HEAD LIGHT FAILURE लॅम्प हेड लाईट् फेलू्यर इंडीकेशन 
13 HL MAIN रोट्री स्प्िच मेन हेड लाईट् ऑन-ऑफ, डीम स्प्िच 
14 WIPER रोट्री स्प्िच िायपर ऑन-ऑफ के वलये 
15 WIPER SELECTION रोट्री स्प्िच िायपर  वसलेक्शन ( लेफ्ट, राईट् तथा दोनो) 

16 WIPER SPEED CONTROL रोट्री स्प्िच िायपर  स्प्स्पड वसलेक्शन 
17 WASHER PUMP पुश बट्न िायपर िॉशर पम्प  
18 SIGNAL BELL पुश बट्न वसगनल बेल  
19 EMY BELL पुश बट्न ईमरजंसी बेल  
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3.2.2  ड्र ायिर डे्स्क टेबल 

                                

      

 

िं. DESCRIPTION प्रकार कायण 
1 EMY OFF पुश बट्न ईमरजंसी की स्प्थथती मे सारे सीबी तथा पेंट्ो डर ॉप करने हेतू  
2 EMR OFF लॅम्प ईमरजंसी पुश बट्न पे्रस इंडीकेशन 
3 PANTO रोट्री स्प्िच पेंट्ो रेज तथा लोअर करने के वलये 
4 ENS पुश बट्न+लॅम्प नू्यट्रल सेक्शन आने पर दबाये 
5 MC रोट्री स्प्िच िीसीबी ओपन तथा िोज करने के वलये 
6 CRIUSE CONTROL पुश बट्न+लॅम्प वफक्स्ड स्पीड के वलये 
7 FAULT RESET पुश बट्न+लॅम्प फॉि रीसेट् करने के ले्य 
8 AWS VIGILANCE पुश बट्न हॉनक बजाने के वलये 
9 DIRECTION SWITCH रोट्री स्प्िच फॉरिडक तथा रीिसक स्प्िच 
10 DCS KEY की स्प्िच डीसीएस स्प्िच (ऑन ऑफ तथा आरडीएम) 
11 MASTER CONTROLLER HANDLE PBC ट्र ॅक्शन तथा बे्रवकंग कंट्र ोल 
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3.2.3  Guages Duplex- MR/BP and BC                                                              

 

3.2.4  FIP Panel with Parking brake Gauge 

 

िं. DESCRIPTION प्रकार कायण 
1 EMR BRAKE लॅम्प वकसी भी कारण से BP< 3.4 कम होने पर प्रकावशत होगा 
2 MIN 1 PANTO UP लॅम्प  RDM के समय कम से कम एक पेंट्ो रेज है  
3 MIN 1 MC ON लॅम्प RDM के समय कम से कम एक VCB िोज है 
4 TCN FAILURE लॅम्प ट्र ेन कमू्यवनकेशन फेल होने पर प्रकावशत होगा  
5 NOT ALL PANTO UP लॅम्प सारे पेंट्ो रेज नही है, कोइ एक या सारे डर ॉप हो सकते है  
6 NOT ALL MC ON लॅम्प सारे VCB िोज नही है, कोइ एक या सारे ओपन हो सकते है 
7 MIN 1BR APPLIED लॅम्प वकसी एक कोच मे बे्रक लगे हो सकते है, यवद चलती ट्र ेन मे प्रकावशत हो रह है 

तो वकसी एक कोच मे बे्रक बाईंवडंग होगी 
8 MIN 1 AS FAILED लॅम्प वकसी एक कोच मे एअर सस्पेंशन फेल हो सकता है 
9 RDM लॅम्प DCS key RDM मे है 
10 OHE AVAILABLE लॅम्प OHE उपलब्ध है 
11 PARKING BRAKE पे्रशर गेज पावकिं ग बे्रक अप्लाई-गेज पे्रशर  0.0Kg/cm

2
,  रीलीज-गेज पे्रशर 5.0Kg/cm

2 
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3.2.5   गाड्ण डे्स्क 

 

 

SN DESCRIPTION टाईप कायण 
1 STEP LIGHT रोट्री स्प्िच से्टप लाईट् ऑन-ऑफ  
2 CAB LIGHT रोट्री स्प्िच कैब लाईट् ऑन-ऑफ  
3 CAB LIGHT EMY रोट्री स्प्िच कैब लाईट् ऑन-ऑफ  
4 CAB FAN रोट्री स्प्िच फॅन ऑन-ऑफ 
5 TAIL LIGHT पुश बट्न+लॅम्प टे्ल लाईट् ऑन-ऑफ  
6 MARKER पुश बट्न+लॅम्प  माकक र लाईट् ऑन-ऑफ 
7 100% LIGHT ON पुश बट्न+लॅम्प  कोच लाईट् ऑन-ऑफ 100% 
8 50% LIGHT ON पुश बट्न+लॅम्प  कोच लाईट् ऑन-ऑफ 50% 
9 FANS ON पुश बट्न+लॅम्प  कोच फॅन ऑन-ऑफ 
10 EMR LIGHT OFF पुश बट्न+लॅम्प  कोच ईमरजंसी लाईट् ऑन-ऑफ 
11 FLASHER पुश बट्न+लॅम्प  फॅ्लशर लाईट् ऑन-ऑफ 
12 SIGNAL BELL पुश बट्न+लॅम्प  वसग्नल बेल  
13 EMY BELL पुश बट्न+लॅम्प  ईमरजंसी बेल 
14 LAMP TEST पुश बट्न+लॅम्प  लॅम्प टे्स्ट के वलये 
15 TEST BATTERY VOLTAGE पुश बट्न+लॅम्प बॅट्री िोिेज टे्स्ट के वलये 
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3.3 Coach Interior 

 

    

               Comfortable modular FRP seats for passengers 

 

                       

                      Vestibules                                                          Lavotory                 
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END WALL PANEL 

DMC End Wall Panel: One End Wall panel (DMC EWP)-2 is located in left side on DMC non-
driving end. End wall panel comprises of following items. 1. Terminal Block for BN 2. Terminal 
Block for BD.  

TC END WALL PANELS:  

 TC-1 & TC-2 End Wall Panels:  

One End Wall panel (TC EWP)-1 is located in left side on TC driving end. It houses all electrical & 
electronics components required for coach level control. It houses PCU, ECN switch, ETB Switch, 
MCB, Relays & contactor for various application. One End Wall panel (TC EWP)-2 is located in 
right side on TC non-driving end. It houses PIS CC, NVR power supply, NVR, TBs, MCBs and 
Connectors for various application.  

 TC-3 End Wall Panels:  

One End Wall panel (TC3 EWP)-1 is located in left side on TC driving end. It houses all electrical 
and electronic components required for coach level control. It houses PCU, ECN switch, ETB 
Switch, MCB, Relays and 415 V AC changeover and 110 V AC Change contactor for various 
application. One End Wall panel (TC3 EWP)-2 is located in right side on TC non driving end. It 
houses PIS CC, NVR Power supply, NVR, 110V AC Changeover contactors, 415V Changeover 
contactor, Tbs, MCBS and connectors for various application.  
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3.4 ECC 

          

 
HTC- Traction Converter 
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3.4.1  ECC-CRW पॅनल – आयिोलेशन ग्िचेि 

 

 

CRW ऩॅनल 
SN नस्वच कायय 

1 Cab Occupy selector आयसोलेट् करने हेतू 11 से 13 बजे ट्नक करे, जब 

1. Cab Occ1 MCB लगातार वट्र प होती है 

2. ICS, DCS ऑन है, MCB सेट् है वफर भी कैब ऑकू्यपाई नही होता है 

3. गाडक DMC मे DCS ऑन है या मिीपल कैब ऑन है 

2 ICS Bypass कैब ऑकू्यपेशन फेल या नही होने पर आयसोलेट् करे (वसफक  ईलेस्प्ररकल बायपास) 

3 AAC AAC ऑट्ो मोड मे न चलने पर मॅनु्यली चलाने हेतू 

4 Single Unit Operation केिल आगे की वसंगल युनीट् से चलाने हेतु 

5 Battery Supply  बैट्री ऑन-ऑफ स्प्िच  

6 Battery Protection बैट्री अंडर िोिेज होने की स्प्थथती मे आयसोलेट् करे 

7 MID BU TYPE रेक फॉमेशन चेंज करते समय, रेक के बीच मे एक BU अॅ ाड करने हेतू 

8 HTC Light HTC लाईट् ऑन-ऑफ के वलये 

9 HTC Fan HTC फॅन ऑन-ऑफ के वलये 

10 EBL ISO दोनो DMC मे BP सामान्य होने पर भी बे्रक वसम्बॉल मे ‚E‛ आने पर EBL आयसोलेट् 

करे और RDM मे कायक करे 

11 BAL ISO Brake Applied Loop बायपास करने हेतू 

12 PB ISO अपनी DMC का पावकिं ग बे्रक आयसोलेट् करने हेतू 

13 EOL ISO Emergency Off पुशबट्न टु्ट्ने/वडफेस्प्रि होने पर, उसे आयसोलेट् करने के वलये 

14 MAC MAC स्प्िच की तीन स्प्थथती :  ऑट्ो/आयसोलेट्/ऑन 

15 Start all MAC MR< 6.0 होने पर भी,  MAC शुरु न होने पर सारे शुरु करने के वलये   

16 Battery Isolated BIS द्वारा बैट्री आयसोलेट् करने पर प्रकावशत होता है 

17 DUMMY ------- 
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3.4.2  MCB पॅनल 
 

 

 

 

 

 

SN MCB Action when Trips 

LINE 1 
1 DMC Supply PB Apply Lamp-Off, PB Release Lamp -Glow, BU1 MC open-Grey ,  

Loop-Yellow, Major Fault- Red 

2 MCU 1 BU1 Blank , re-appear again, SIRS-Yellow, BU2 Normal 

3 MCU 2 BU1 Blank , re-appear again, BU1 Panto DN-White,  
MC open-Grey, SIRS-Yellow, BU2 Normal 
When both trip, BU1-disappear, Loop-Red, Brake block with “E”, BC-1.6, 
E/Off-White, PB-not release, No Traction in RDM also, BU2-OK, 

4 RIO Left Panel Head Light failure - Glow 

5 TCMS Display DDU Blank, Trip and Set when DDU hangs 

6 ECN 1 CB No Major change 

7 ECN 2 CB No Major change,  
When both tripped, BU1&BU2 Blank, BC-00, TCN glow, Left Panel HL 
failure glow, Normal mode -Traction ok 

8 ACU CB BU1 ACM-Grey-then Yellow 

9 LIC 1 CB BU1 LCM –Yellow, TCMS-Red, BU2-OK 

10 LIC 2 CB BU1 LCM –Yellow, TCMS-Red.  
When both tripped BU1 Panto DN-Grey CB-Grey, TCMS-Red, BU2-OK, 
Traction-OK 

11 TCI 1 CB BU1 MCM-Yellow, TCMS-Red, BU2-OK  

12 TIC 2 CB BU1 MCM –Yellow , TCMS-Red. When both tripped BU1 MCM- Red, 
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TCMS-Red, BU2-OK, Traction-OK 

LINE 2 
1 AAC Supply BU1 AAC-Grey 

2 BAT. Control BD Battery On/Off Not possible from BU2 

3 Cab OCC1 Cab deactivates. Turn Cab Occupy Selector to 13 O‟clock position to 
Occupy cab in High Priority Mode 

4 Cab OCC2 No effect till Cab Occupy Selector at Off (Normal) 
When both trip Cab Occupation not possible. 

5 Emy Off Loop No effect, EOL in Guard cab takes over. When both trip, all CB open and 
panto down 

6 Emy Brake Loop No effect till EBL in Guard cab set. When both trip, train refused to move. 

7 Emergency Brake 
Valve  

PV Blows. Isolate DMC if trips repeatedly 

8 BAL Min one Brake Indication not available 

9 Panto &MC Supply In Normal mode no effect on Panto and VBC control as Software 
available. 
In RDM no control over Panto and VCB 

10 Drive/Brake Supply No effect 

11 MAC Supply BU1 MAC-W(both), BU1 MAC-OK 

12 DMC EP Control CB DMC 1 BC-00, No EP application in DMC1 only, Rest coaches EP-OK 

LINE 3 
1 PB Supply No PB apply/Release, PB symbol-Red 

2 Signal Bell CB Signal Bell 1 will not work 

3 Emy Bell CB SB-II will not work 

4 PIS Supply PIS supply goes Off 

5 DSD CB Deadman Pilot Valve will blow if MCB trips 

6 Head Code For Head code 

7 CCTV CB For CCTV 
8 LRMS CB For LRMS 
9 Train Radio For Train Radio 
10 Speed Indicator For SIRS 
11 Emergency Lights For Emergency Lights 
12 Emy Lights Line1 For Emy Lights Line1 

LINE 4 
1 Emy Lights Line1 For Emy Lights Line1 
2 Lights Line 1 For Lights Line 1 
3 Lights Line 2 For Lights Line 2 
4 Lights Line 3 For Lights Line 3 
5 Fans Line 1 For Fans Line 1 
6 Fans Line 2 For Fans Line 2 
7 Fans Line 3 For Fans Line 3 
8 Head Light For Head Light 
9 Tail Light For Tail Light 
10 Flasher For Flasher 
11 Driver Cab Lights For Driver Cab Lights 
12 Driver Cab Emy Light For Driver Cab Emy Light 
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4.0  ड्र ायिर णड्स्प्ले युणनट (DDU) 

 

TCMS DDU provides information for the TCMS system to support motor man in operating rake 

while normal operation, as well as in case of malfunction of a subsystem. DDU supports the 

maintenance staff in setting basic system parameters and fault finding. In case of failure of TCMS 

DDU, train can still be operated. There is one DDU installed in each DTC cab. There is no DDU in 

the shunting cabs. DDU communicates with TCMS and performs the following basic functions:  

 Provide an interface to control train functions  

●    Display operational status of train functions  

●    Display diagnostic events There are two user groups:  

●    Driver ID and  

    Maintenance ID           

 

            
SN LED Name Red Color Yellow Color Indication Status 

1 L1 ON/OFF 
(Blink) 

ON/OFF (Blink) Waiting for sbc boot time confirmation. 
(Simultaneous blinking of Red & Yellow) 

2 L1 ON        ----- Communication Fail between SBC & SC 

3 L1 & L2 ------ ON SBC Power Supply Fail 

4 L2 ON/OFF       ----- ON: Monitor ON 
OFF : Monitor OFF 

5 L2      ----- ON/OFF OFF: Temperature OK 
ON: Temperature Shutdown 

6 L3 Fast Blink        ----- Suction Fan Fail 

7 L3      ----- Fast Blink Exhaust Fan Fail 

8 L3 Toggle & Fast Blinking Both Fans are Fail 
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 Driver Display Unit (DDU) is a capacitive touch based TFT LCD Display and is a human 

machine interface through which user interacts with the system. There are two displays in 

the train, one in each end driver cab of DTC (Cab1, Cab2). Display module communicates 

with both the Central Control Units (CCU-1or2) through RS-485 in one cab  

 Driver display unit serves the following functions: 

• Viewing of entire train operational status 
• Viewing of individual basic unit operational status 
• Fault announcements, wherever driver information/ intervention is required 
• Viewing of active faults information 
• Viewing of fault/ event history 
•  Viewing of train energy consumed and regenerated information 
• Self test modes 
• Software versions of the sub modules of the system 
• Individual bogie isolation feature 
• Individual pantograph and VCB opening feature. 

 TCMS DDU provides information for the TCMS system to support motor man in operating 

rake while normal operation, as well as in case of malfunction of a sub system. 

 DDU supports the maintenance staff in setting basic system parameters and fault finding. In 

case of failure of TCMS DDU, train can still be operated in RDM.  

 DDU communicates  with  TCMS and  performs the following basic functions: 

• Provide an interface to control train functions 

• Display operational status of train functions 

• Display diagnostic events 

  There are two user groups:   Driver ID and   Maintenance ID 

 These IDs and corresponding user names can be configured (add or remove) through 

Medha configuration software. 
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3.1  DDU SCREEN  

       
Section 1  Head line area  

Head Line area gives the information about train number configured, screen 
heading, date and time fields. 

Section 2  Soft key buttons area  
The soft key button area contains 10 touch sensitive buttons for different 
menu entries. 

Section 3  Main Screen area  
The main screen area shows the actual content of the selected screen. If 
required, further touch sensitive buttons are shown in the main screen area. 

Section 4  High Priority Message field  
Active diagnostic events which require acknowledgement by motor man are 
present in high priority message field area. For each event, the source of 
the event (basic unit number) and its event text are displayed along with an 
acknowledge button. If no such event is present, the text field and 
acknowledge button are not displayed.   

Section 5  Scrolling Events area  
All pending active events are presented in scrolling events area in a 
scrolling pattern. Motor man can manually scroll up and down the list with 
the provided scroll buttons. 

Section 6  Pop up Messages area   
Pop up messages  area  is  used  to show  informative (Popup) messages 
to motorman depending on  the operational  status  of  the  train.   

Section 7  Vmax area  
Vmax area indicates the maximum available/ allowed speed of the train. If 
traction interlock condition is detected by CCC, then „Zero Force‟ appears in 
this area. 
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DDU SCREEN VIEW  टर ेन लेिल : रेक इंफरमेशन 

यह DDU का मैंन स्प्स्क्रन है, जहॉ रेक लेिल पर सारे उपकरणो की जानकारी, OHE िोिेज, OHE करंट्, मोड, ट्र ेन 

गवत, ईिेंट् मेसेजेस, इत्यावद की जानकारी वमलती है I 

Last Occupied Cab 

          
Occupied Cab BU 
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BASIC UNIT VIEW   बेणिक यूनीट लेिल 

यह DDU का मैंन स्प्स्क्रन का बेवसक यूनीट् लेिल है, जहॉ बेवसक यूनीट् लेिल पर चारो कोचेस की उपकरणो की 

जानकारी वमलती है I 

                              Basic Unit 1 

           
                                                                 Basic Unit 2 
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1.0 DRIVE BRAKE SCREEN  

यह मैंन स्क्रीन का मैंन मेनू है, जहॉ ट्र ेन डर ायविंग के समय ट्र ॅक्शन एफट्क, ट्र ॅक्शन % तथा बे्रवकंग समय बे्रवकंग एफट्क, 

बे्रवकंग % का पताअ चलता है I RBT के समय इस मेंनू से   % बे्रक लगे है यह सुवनवित होता है I 

                                                             Drive/Brake   

              
 

 

    

                Drive Brake- Air Supply                                Drive Brake- Auxiliary Converter  
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2.0 AIR SPRING OVERVIEW SCREEN  

यह मैंन स्क्रीन का मैंन मेनू है, जहॉ प्रते्यक बेवसक यूनीट् के चारो कोचेस के प्रते्यक एअर ससे्पशन के पे्रशर की 

जानकारी वमलती है I यहा से दोनो एंड बेवसक यूनीट् के MR और BP पे्रशर सुवनवित वकया जा सकता है I 

                                                         Air Spring BU1 

              
                                                                  
                                       Air Spring BU2 
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3.0 ENERGY OVERVIEW SCREEN  

यह मैंन स्क्रीन का मैंन मेनू है, जहॉ प्रते्यक बेवसक यूनीट् तथा समु्पणक ट्र ेन के एनजी खपत, एनजी ररजनरेशन और 

ट्र ेन द्वारा काट्ा गया अंतर की जानकारी वमलती है I 

प्रते्यक वट्र प तथा पुरे वदन वक एनजी खपत और एनजी ररजनरेशन का भी पता वकया जा सकता है I  

     
4.0 BRAKE SCREEN 

It gives information about basic unit level and brake cylinder pressures (EP system) of train. This 

screen consists of two sections. First section consist all brake pressures status and second section 

give option for enabling/ disabling holding brake to the train. This can be useful for the motor man 

while brake test validation. 
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5.0 LOG IN SCREEN  

Login screen, is used to enter new user ID or to logout from existing user. Driver ID can be logged 

out using reset ID/ logout button. This screen is available only in occupied cab. User can change 

the train number from this screen.  

  
6.0 EVENTS SCREEN  

Faults/ events are categorized into two types: • Entire fault Archive Type – It consists of all logged 

events along with recovery details. • Active Fault Archive Type – It consists of only the present 

active faults information. All faults screen gives information about fault description, start time, end 

time (if recovered), basic unit number, and module information along with fault category. In case of 

all active fault screen, same information is available except „End Time‟ column.  
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7.0 DRIVER/CREW MESSAGES SCREEN  

Driver Messages screen, displays only the active fault/ event information which is required for 

motor man. 

  

 

8.0 MAINTENANCE MODE  

This mode is mainly for maintenance purpose. 
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8.1 Panto and VCB Settings 

       Panto and VCB setting are used to open VCB and to down the pantograph of any particular 

basic unit in the rake formation. But VCB close operation and raising of pantograph operation 

are not possible. 

                  
           8.2 Bogie Cutout 

          Bogie cutout setting is used to isolate the bogie1/ bogie 2/ both bogies of selected basic 

          unit in the rake formation. For isolated bogies, traction, electrical braking are not available. 
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8.3  BU Isolation 

BU Isolation setting is used to isolate the basic unit from the rake formation. For isolated 

basic unit, power is not available for traction and braking operation, since pantograph is 

made down by system. For this unit, aux supply is available through change over 

contactors from adjacent basic units (if power available). This feature is as good as basic 

unit isolation switches functionality which are available on ECC panel of DTC Cab. 

 

                
8.4  Compressor Control 

Compressor Control setting is used to control the compressor from DDU. In this setting, we 

can switch ON or switch OFF compressor of any of basic unit. Once compressor ON 

command is received from this setting, then the corresponding compressor shall be ON 

until pressure is reached to healthy range. „ALL MAC ON‟ is also available in the same 

setting (through Train selection). 
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8.5  EP Isolation 

EP Brake Isolation setting is used to isolate the EP unit (bogie/ coach level) functionality of 

any basic unit in the rake formation. Once EP unit is isolated coach wise, then MCC/ 

MCCR prohibits EP brake to that coach and considers coach EP brake availability as Zero. 

 
           8.6 Parking brake Override 

Parking Brake Override setting is used to override the parking brake status in the selected 

basic unit. Once override is selected, then TCMS ignores parking brake status of that basic 

unit for parking brake lamp driving, stuck brake condition checking, Vmax limitation due to 

parking brake stuck, etc. 
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       8.7  Air Spring Override 

Air spring override setting is used to override the air spring status in the selected coach in a 

basic unit. Once override is selected, then TCMS ignores air spring failure status of selected 

coach, so that speed restriction due to suspension failure feature gets bypassed. 

                  
. 

       8.8  BP Override 

BP override settings is used to override the BP status in the selected  basic unit. Once 

override is selected, then TCMS ignores BP status of selected  basic unit so  that Vmax status  

due  to BP value of selected basic unit  gets bypassed. 
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       8.9  Train formation settings 

Train formation settings is used to configure the no. of BU connected to form the rake and the 

direction of BU. 

                 
       9.0 Legend Screen:  

Legends screen give the information of different symbols available in DDU screens. 

                  
      10.0 Brightness Control:  

When user press „Brightness‟ soft key, then the brightness control appears on the screen. 

Touch on the bar chart, controls the brightness of the screen. This brightness control 

disappears when user touches again the same brightness button.  
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Multiple Cab On 

              
Cab Occupation in High Priority 

              
Cab Occupation in Single Unit Operation 
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DDU के मेनू का ििणन   

1. Drive / Brake   

   इस मैन मेनू से बू्ल बार द्वारा Drive % या ऑरेंज बार द्वारा Brake % पता चलता है I पतला सफ़ेद बार, Drive या  

  Brake का वडमांड बताता है I बे्रक पॉिर टे्स्ट के समय या बे्रक बाइंवडंग  के समय, वकतनी मािा की बे्रक लगी है यह 

  भी पता चलता है I 

2. Air Spring    

 इस मैन मेनू से गाड़ी के प्रते्यक एयर स्प्रंग का पे्रशर तथा BU1 और BU4 मे दोनो ंDMC का MR और BP पे्रशर देख 

 सकते है I 

3. Energy Over view   

 इस मैन मेनू से गाड़ी की यूवनट् या ट्र ेन लेिल की एनजी कन्जम्पशन, एनजी ररजनरेशन, और वकमी रन का पता चल 

सकता है I 

4. Brake   

   इस मैन मेनू से गाड़ी के प्रते्यक कोच मे बे्रक लगे है और वकतने लगे है यह पता चलता है I से्टशनरी बे्रक टे्स्ट के िि 

   ररलीज होड बे्रक के द्वारा होस्प्डंग बे्रक ररलीज तथा एस्प्रिेट् होड बे्रक के द्वारा होस्प्डंग बे्रक पुनः एस्प्रिेट् वकया जा 

   सकता है I इसी मेनू से दोनो ंDMC का बीपी पे्रशर भी देख सकते है I 

5. Log In    

   इस मेनू से डर ायिर मोड़ से मेंटे्नन्ऱ मोड़ मे तथा मेंटे्नन्ऱ मोड़ से िापस डर ायिर मोड़ मे जा सकते है I 

   मेंटे्नन्ऱ मोड़ मे जाने के वलए 888888 (6 बार 8) डालकर एंट्र करें गे, Vmax15 हो जाएगा I 

   मेंटे्नन्ऱ मोड़ से बाहर जाने के वलए ResetID से लॉग आउट् करें गे, Vmax100 हो जाएगा I 

6. Events  

   इस मैन मेनू से गाड़ी के डेट्ा बेस मे संग्रवहत, यूवनट् या ट्र ेन लेिल के सारे इिेंट््स पता वकए जा सकते है 

7. Dvr msg   

   इस मैन मेनू से गाड़ी के डेट्ा बेस मे संग्रवहत, यूवनट् या ट्र ेन लेिल के सारे इिेंट््स, जो डर ाइिर से संबस्प्न्धत है, 

   पता वकए जा सकते है I 
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8. Maintenance Mode   

   इस मैन मेनू को खोलने पर 8 विंडो खुलेंगी I  8 नंबर की विंडो ट्र ेन सेवटं्ग खोलने पर 8 विंडो खुलेंगी I 

     8.1 Panto and VCB Settings   

      इस सब मेनू से सारे पेंट्ो लोअर तथा िीसीबी ओपन वकए जा सकते है I  

      इस के वलए मेंटेनन्स लॉग इन आिश्यक है I 

     8.2  Bogie Cutout   

      इस सब मेनू से वकसी भी BU के वकसी भी बोगी के TM Pair को आइसोलेट् वकया जा सकता है I 

      इस के वलए मेंटेनन्स लॉग इन आिश्यक है I 

     8.3  BU Isolation   

      इस सब मेनू से वकसी भी BU को आइसोलेट् वकया जा सकता है I  

     8.4  Comp Control  

      MAC के तीन मोड है Auto, Off, On I इस सब मेनू से वकसी भी MAC को Auto से Off (Isolate) तथा 

      On (Manual On) वकया जा सकता है I 

      इस के वलए मेंटेनन्स लॉग इन आिश्यक है I 

      8.5 EP Brake Binding    

      इस सब मेनू से प्रभावित कोच मे जाकर आयासोलेट् ईपी कोच बट्न से ईपी बे्रक बाइंवडंग  ररलीज की जा सकती  

      है I बे्रक बाइंवडंग ररलीज हुई है या नही ंयह भी पता चलता है I 

      इस के वलए मेंटेनन्स लॉग इन आिश्यक है I 

      8.6. Parking Brake Override   

      ‘Parking Brake Stuck Detection’  Text Message के साथ गाड़ी की गवत 20 Kmph होने पर प्रभावित कोच 

      मे जाकर पावकिं ग बे्रक ररलीज है यह सुवनवित करके ही पावकिं ग बे्रक ओिरराइड  दें गे I 

      8.7. Air Spring Override Settings   

      ‘Min One AS Fail Text’  Message आने के साथ गाड़ी की गवत 60 Kmph हो जाने पर प्रभावित कोच 

      मे जाकर एअर स्प्रंग ओके है यह सुवनवित करके ही एअर स्प्रंग ओिरराइड दे सकते है I 

      इस के वलए मेंटेनन्स लॉग इन आिश्यक है I 

      8.8. BP Override   

      वकसी भी मोट्र कोच मे BP लीकेज के समय अगर BPCC बंद वकया गया है, तभी कोई भी मोट्र कोच मे ट्र ैक्शन  

      नही ंवमलेगा, उस दशा मे DMC मे DDU से बीपी ओिरराइड दे सकते है I  

      8.9. Train formation settings  

      ट्र ेन फॉमेशन करने तथा की वदशा सेट् करने हेतु 

9. Legends   

     इस मैन मेनू से वकसी भी वसलेरेड मेनू के सारे उपकरणो के वचन्हो का अथक, पता चलता है I 

10. Brightness    

     इस मैन मेनू से DDU Display का Brightness तथा Contrast adjust वकया जा सकता है 
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DDU of Medha MEMU 

 

SN FUNCTION Activity 
1 Maintenance Log In  Log In -888888-enter-Ensure Vmax15 

2 Maintenance Log Out Log In –ResetId-ensure Vmax100 

3 Brake Binding Log In Maintenance Mode 
Maint. Mode-Train Setting-EP Brake Isolation- Affected BU-Isolate EP 
Brake-Confirm-Ensure zero  BC pressure –Log out-Ensure Vmax 88  

4 Holding brake 
Release 

Rake Information- Brake-Release Hold Brake-Confirm- Ensure zero  BC 
pressure  

5 Holding brake 
Activate 

Brake-Activate Hold Brake - Ensure 1.2 BC pressure 

 MAC Isolation Log In Maintenance Mode 
Rake Information- Maint. Mode-Train Setting-Comp. Control- Affected 
BU-ON/OFF/AUTO-Ensure  MAC Isolated 

6 Parking Brake 
Override 

Rake Information- Maint.Mode-Train Setting- Parking Brake Override- 
Affected BU-Override-Confirm-ensure 

7 Air Spring Override Log In Maintenance Mode 
Rake Information- Maint.Mode-Train Setting- Air Spring Override 
Settings- Affected BU-Speed Restriction Override-Confirm-Ensure 

8 BP Override Log In Maintenance Mode 
Rake Information- Maint. Mode-Train Setting-BP Override Settings- 
Affected BU-Override-Confirm-ensure 

 

 

Menu Function 
1.0 Drive Brake % Traction, % Braking, use while RBT 

2.0 Air Spring Air Spring pressure and MR/BP of both DMC  

3.0. Energy Overview Energy Consumption/Recovery, Distance Travelled 

4.0 Brake  BC pressure of all Coaches, During SBT to Release/Activate 
Holding Brake 

5.0 Log In To Log in to Maintenance Mode by 888888 and back to Driver 
mode by ResetID 

6.0 Events All events 

   6.1 Entire Archive Screen Entire Events 

   6.2 All Active Faults Screen Active Fault Events 

7.0 Drv. Msgs Events related to Driver 

8.0 Maint. Mode Main Systems 

 8.8 Train Setting  

    1 Panto VCB Settings To change Settings of Panto and VCB 

    2 Bogie Cutout To Cut out affected Bogie of any DMC 

    3 BU Isolation To isolate any BU/DMC ( Open VCB and Lower Panto) 

    4 Compressor Control To Isolate affected MAC 

    5 EP Brake Isolation To Isolate EP brake binding of any coach 

    6 Parking Brake Override To override parking brake sensor when malfunctions 

    7 Airspring Override Settings To override Air Spring  sensor when malfunctions 

    8 BP Override Settings To override BP sensor when malfunctions 

    9 Train Formation Settings To change Formation of Train (8 to12/16 Rakes) 

9.0 Legends Legends of all Screens of DDU 

10.0 Brightness Adjust Brightness of DDU Screen 
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5.0  टर ेन कंटर ोल और मॅनेजमेंट णिस्टम 

 टर ेन ऑपरेशन के तीन मोड्  

 नॉमणल मोड् :  

ट्र ेन कमु्यवनकेशन कायक करने पर ट्र ेन नॉमकल मोड मे चलती है I DCS key ऑन स्प्थथती मे रखना है, ट्र ेन की 

गवत सामान होगी I 

 से्पश्यल RDM मोड् :  

ट्र ेन कमु्यवनकेशन कायक न करने पर ट्र ेन नॉमकल मोड से अपने आप से्पश्यल RDM मोड मे सामान्य कायक 

करती है I DCS key ऑन स्प्थथती मे रखना है I ट्र ेन की गवत सामान्य होगी I 

 RDM मोड्  :  

ट्र ेन कमु्यवनकेशन कायक न करने पर और यवद से्पश्यल RDM मोड मे  भी ट्र ेन न चलती हो , तो ट्र ेन RDM 

मोड कायक करती है I RDM मोड मे कायक करने हेतु DCS key RDM मोड स्प्थथती मे रखना अवनिायक है I 

ट्र ेन की अवधकतम गवत  60Kmph होगी I 

 णिस्टीम द्वारा णकये जाने िाले णिणिध फन्क्क्शन्स   

 Pantograph Control 

 VCB Control 

 Lamp test 

 Neutral section (ENS Push Button) 

 EP Brake Control 

 Cruise Control 

 BU Isolation 

 Load Weighing System. 

 Auxiliary Air Compressor Control 

 Compressor Management 

 Parking Brake Control in DMC 

 Switch Off at under voltage protection 

 Emergency Off loops(2/3 Logic) 

 Emergency Brake Loops (2/3 Logic) 

 Brake Applied Loop 

 Single unit operation 

 Deadman Protection 

 Signal Bell1 

 Passenger Alarm 

 Audio Visual Alarm 

 Passenger Lights Control 

 Passenger Fans Control 

 Exterior Lights 

 Changeover for AC 110V single phase supply 

 Changeover for AC 415V three phase supply 

 Test modes. 
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Frequency Generator Unit (FGU) 

 वफ्रक्वें सी जनरेट्र यूनीट् DMC मे स्प्थथत है I 

 FGU मोट्रमैन द्वारा वदये गये drive/brake कमांि के अनुसार TE/BE% के अनुपात मे वफ्रक्वें सी 

वसग्नल की वनवमकती करता है I 

 FGU द्वारा वनवमकती वफ्रक्वें सी वसग्नल  सभी बेवसक यूवनट् के CCU, MCU/MCUR, BCU के वलये 

Hardware Train line वसग्नल का कायक करती है I 

 जब कभी ट्र ेन कमु्यनीकेशन (ETB) फेल होता है, तभी यह वफ्रक्वें सी वसग्नल का उपयोग   %TE or % 

BE वडमांड के वलये वकया जाता है I 

Passenger Comfort Unit (PCU)  

 PCU  यह TC मे स्प्थथत है I 

 मेमू ट्र ेन मे पॅसेंजर कम्प्फट्क समं्बवधत कायक, जैसे पॅसेंजर कोच लाईट्ीगं, फॅन का वनयंिण PCU वसस्टीम का 

मुख्य कायक होता है I 

 इसके अलािा PCU वसस्टीम, वकसी एक बेवसक यूवनट् का ऑस्प्िलरी कंिट्कर फेल या कायक न करने पर, 

ऑस्प्िलरी सप्लाई के चेंज ओिर कॉनॅ्ट्रर को भी वनयंवित करता है I 

 इसके अलािा PCU वसस्टीम, MCU द्वारा ETB and ECN के माफक त वमले वसग्नल के अनुसार EP बे्रक लगाने 

की वजमे्मिारी भी होती है I  

Remote Input Output (RIO)  

 RIO यह DMC मे स्प्थथत है I  

 मेमू ट्र ेन मे पॅसेंजर कम्प्फट्क समं्बवधत कायक, जैसे पॅसेंजर कोच लाईट्ीगं, फॅन का वनयंिण RIO वसस्टीम का मुख्य 

कायक होता है I 

 इसके अलािा RIO वसस्टीम की, MCU द्वारा ETB and ECN के माफक त वमले वसग्नल के अनुसार EP बे्रक लगाने 

की वजमे्मिारी भी होती है I  

Speed Indicator and Recording System (SIRS)  

 स्पीड रेकॉडकर यह स्पीड, समय तथा अंतर की गनणा Speed Recorder measures, indicates and 

records speed, time and distance data.  

 इसके अलािा यह मेमू मे डायनॅवमक बे्रवकंग, कोस्प्सं्टग वडसं्टस, ट्र ॅरीि एफट्क का अिवध, ऑपरेशन स्प्िच के 

ऑन तथा ऑफ रेकॉवडिंग भी करता है I  

 स्पीड रेकॉडकर वसस्टीम मे वनचे उपकरणो क अंतभाकि होता है I 

1. Speed sensor                               2. Junction box   
3. Recorder cum indicator unit         4. Additional speed indicator 

MEMU Remote Monitoring System (ERMS)  

 रेल स्टाफ तथा मेधा स्टाफ के वलये ERMS, इन्ट्रनेट् के द्वारा ररमोट् लोकेशन पर समु्पणक ट्र ेन की जानकारी 

24x7 उपल्ब्ध कराता है I  

 रेल स्टाफ तथा मेधा स्टाफ ERMS के द्वारा वमली जानकारी अनुसारअनुसार फॉि अॅ ेनावलवसस, TSD करके 

सही वनणकय ले सकते है इससे आये हुए तकवनकी समस्या दुबारा न हो और ट्र ेन फेलु्यर कम करने सहयता होती 
है I  
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5.2  (PIS) पॅिेंजर इंफमेशन णिस्टम और PA णिस्टम 

 मेमू का पॅसेंजर इंफमेशन वसस्टम (PIS) एक बेथड वसस्टीम है I इसका प्रयोग ट्र ेन मे पॅसेंजर को visual तथा 

audio जानकारी देने के वलये वकया जाता है I 

 ट्र ेन के सामने लगे हेड कोड तथा प्रते्यक कोच मे लगे वसंगल साईडेड, डबल  साईडेड वडथपे्ल द्वारा गंतव्य 

थथांकी जांकारी वमल्ती है I 

 पॅसेंजर इंफमेशन वसस्टम (PIS) के द्वारा गाडक मोट्रमैन एक दुसरे के साथ (IC) कयुवनकेशन तथा गाडक पॅसेंजर 

के वलये अनाउंसमेंट् करने की सुविधा होती है I 

 पॅसेंजर कोच मे स्प्स्पकसक लगे है I पॅसेंजर इंफमेशन वसस्टम (PIS) के द्वारा पॅसेंजर के वलये, आने िाले से्टशन की 

जानकारी, गंतव्य थथान की जानकारी दी जाती है I 

 पॅसेंजर इंफमेशन वसस्टम (PIS) में वनम्न उपकरणो क समािेश होता है I 

1. Man Machine Interface (MMI)          2. Car Control (CC) 

3. Double Side display (DSD)                    4. Head Code Display (HCD) 

5. Head Code Manual Mode Unit (HMM)  6. Ambient Noise Measurement (ANM) 

7. Speaker Unit      8. GPS antenna      9. Microphone. 

 
PIS Block diagram 

. 

      

                     PA-PIS                                              MIC with Selector Switch 
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5.2.1 मॅनु्यल हेड् कोड् णिलेरर 

                             

 

GPS based passenger information system with Audio-Visual indication of 

stations. 
Head Code Display (HCD) 

                           

 
In-Coach Display unit (Single Side / Double Side Display) 
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5.2.2 PROVISION OF CCTV CAMERA IN PASSENGER AREA & DMC 

 

    

                

                                      

  CCTV Camera outside Coach                      CCTV Camera inside Coach 

TC 

TC 
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5.2.3  AUXILIARY CONVERTER MODULE 

 Auxiliary Converter एक IGBT कंट्र ोलर है जो प्रते्यक DMC/NDMC के HT कम्पाट््कमेंट् मे वदया गया है I 

 ACM, 16KV से 30KV तक OHE बदलाि मे कायक करता है 

 कोई एक DMC या NDMC आयसोलेट् होने पर , वनकट् तम ACM से प्रभावित DMC या NDMC के सारे 

ऑस्प्िलरी को सप्लाई देता है   

 ACM, वडसी वलंक के 1800V DC+/-10% सप्लाइ को 1100V AC, 3 Phase, 50Hz, 

मे परािवतकत करके ऑस्प्िलरी ट्र ांस्फॉमकर की प्राईमरी को देता है I ऑस्प्िलरी ट्र ांस्फॉमकर की तीन सेकंडरी 

िाईंवडंग होती है :  

1. 415V AC+/-10% (L-L), 50Hz+/-3%, 3 Phase, sine wave (THD<10%),  

    Power - 79.2 KVA, PF -0.8 

  

2. 110VAC L1-N1, 110VAC L2-N2, 110VAC L3-N3,  

    50Hz+/-3%, Sine wave (THD<10%), Power - 18.6 KVA, PF-0.8  

     

3. 110VAC+/- 10% (L-N), 50Hz+3%, 3 Phase, Sine wave (THD<10%)  

     बॅट्री चाजकर के वलये जो इसे 110V DC मे परािवतकत करके बॅट्री चावजिंग तथ कंट्र ोल सप्लाई देता है  

ऑग्जीलरी कन्वटणर मॉडु्यल िे चलने िाली िारी ऑग्जीलररज इि प्रकार है.. 

 
415V AC, 3 phase, 50Hz loads 
 

  ट्र ॅक्शन ट्र ांसफॉमकर ऑईल पम्प, ट्र ॅक्शन ट्र ांसफॉमकर कुवलंग ब्लोअसक 

  मेन कमे्प्रसर 

  कोच िेंट्ीलेशन यूनीट् 

  ट्र ॅक्शन कन्रट्कर कुवलंग ब्लोअसक,  

 ऑस्प्िलरी कन्रट्कर कुवलंग ब्लोअसक 

 

110V AC, 1 phase, 50Hz Loads 

  पॅसेंजर कम्पाट्कमेंट् लाईट् तथा पॅसेंजर कम्पाट्कमेंट् पंखे  

 

110V DC Loads 
 

  बॅट्री चाजीन्ग तथा कंट्र ोल सप्लाई 

  ईमजिंसी पॅसेंजर कम्पाट्कमेंट् लाईट्, DMC लाईट् तथा पंखे 

  हेड लाईट्, माकक र लाईट्, टे्ल लाईट्, ब्लीकंर लाईट् 

  ऑिीलरी कमे्प्रसर 
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ACU Block diagram 

        

 
ACU Redundancy 
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5.3  PANTOGRAPH 

 

पेंट्ोग्राफ का मुख्य कायक है, OHE कॅटे्नरी से वबना ररकािट् के वनरंतर 25KV सप्लाई लेना और उसे VCB  के द्वारा मैन 

ट्र ांसफॉमकर को देना I एअर बेलो के द्वारा पेंट्ो को बॅलंस वकया जाता है I  

   

Auto Drop down (ADD) 

 

ADD उपकरण पेंट्ोग्राफ वडजाईन की विषेशता है I यह पेंट्ोग्राफ की कलेरर स्प्स्टर प िवतग्रस्त होने पर अपना पेंट्ोग्राफ 

तथा के TCMS द्वारा बाकी सारे पेंट्ोग्राफ को ऑट्ोमेट्ीक वनचे वगरा देता है और वकसी भी पेंट्ोग्राफ को िवतग्रस्त होने 

से बचाता है I 

DDU पर वजस DMC/NDMC का ADD अॅकरीि होता है िह पेंट्ोग्राफ का वसम्बॉल लाल तथा बकी सारे पेंट्ोग्राफ के 

वसम्बॉल सफेद रहेंगे I मोट्रमैन के द्वारा Fault Resert कमांड देने के बाद पेंट्ो रेज कमांड देने पर केिल सफेद 

पेंट्ोग्राफ ही उपर जायेंगे I 

 

Overreach Detection Device (ORD/ODD) function 

 

ORD उपकरण पेंट्ोग्राफ वडजाईन की विषेशता है I यह पेंट्ोग्राफ की ऊंचाई, एक तय सीमा के अवधक होने पर  अपना 

पेंट्ोग्राफ तथा के TCMS द्वारा बाकी सारे पेंट्ोग्राफ को ऑट्ोमेट्ीक वनचे वगरा देता है और वकसी भी पेंट्ोग्राफ को 

िवतग्रस्त होने से बचाता है I 

DDU पर वजस DMC/NDMC का ORD अॅफरीि होता है िह पेंट्ोग्राफ का वसम्बॉल लाल तथा बाकी सारे पेंट्ोग्राफ के 

वसम्बॉल सफेद रहेंगे I मोट्रमैन के द्वारा Fault Resert कमांड देने के बाद पेंट्ो रेज कमांड देने पर केिल सफेद 

पेंट्ोग्राफ ही उपर जायेंगे I 

 
 

 

 

Make SHUNK 

Nominal Voltage  25 kV AC, 50 Hz 

Nominal Current at 25kV 60 A   

Raising time to max working range  <10s   

Lowering time from max working range  <10s   

Max. speed under good overhead wire 
conditions  

Max. 160 Km/hr 

Metalized carbon strip  

Air pressure for continuous operation  6 Bar  
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5.3.1 PRIMARY VOLTAGE TRANSFORMER  
 

Primary Voltage Transformer (PVT) ट्र ेन की छत लगी है I यह उपकरण OHE कॅटे्नरी के िोिेज तथा फे्रक्वें सी की 

जानकारी Drive Control Unit (DCU) को देता है, वजसके अनुसार OHE कॅटे्नरी के िोिेज तथा फे्रक्वें सी मे तय वसमा 

से अवधक होने पर VCB को ओपन कराता है I 

 

          

 

 

 

 
 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

5.3.2  VACCUM CIRCUIT BREAKER  

VCB एक वसंगल पोल एसी सवकक ट् बे्रकर है जो ट्र ेन की छत लगी है I वकसी भी कारण से पॉिर सवकक ट् मे शॉट्क सवकक ट्, 

ओिरलोड या अन्य वकसी कारण से तय सीमा से अवधक करंट् जाने पर यह को ओपन करता है और उसका िवतग्रस्त 

होने से बचाि करता है I 

   

Rated operation 
voltage  

27.5KV 

Nominal Line supply 
voltage  

25 KV 

Max. permissible 
operation voltage 

30 KV 

Rated operational 
current 

1000 A 

Short time withstand 
current 

16 KA 

Braking current  16 KA 

Making  current 40 KA 

Braking capacity 440 MVA 

Opening time < 60 ms 

Closing time < 110 ms 

Approximate weight  140 Kg 

 

 

 

Make Ritz 
International 

Rated Frequency 47 to 53 Hz 

Rated Primary Voltage 25 kV 

Rated Secondary Voltage 25 V 

Rated Highest Equipment 
Voltage 

36 kV 
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5.3.3 SURGE ARRESTER 

The Surge arresters ट्र ेन की छत लगी है I एक primary surge arrester (3a) वजसे लाईट्वनंग अरेस्टर कहते 

है, पेंट्ोग्राफ से VCB तक को सजक/लाईट्वनंग िोिेज से बचाता है I एक secondary surge arrester (3b) VCB से 

ट्र ांसफॉमकर की प्रायमरी तक की भाग को सजक िोिेज से बचाता है I 

 

                                        
  

 

 

5.3.4  EARTHING SWITCH FOR VCB 

 

Earthing switch एक डबल पोल स्प्िच है जो ट्र ेन की छत लगी है I ट्र ेन की HT कम्पाट््कमेंट् मे जाने के पहले , हाई 

िोिेज से समं्बवधत उपकरण अथक होना सुरिा की नजर से अवत आिश्यक होता है I VCB ओपन और पेंट्ोग्राफ लोअर 

होने पर ही यह स्प्िच ऑपरेट् वकया जा सकता है I यह होने अथक की वदशा मे ऑपरेट् पर उसका एक पोल पेंट्ोग्राफ को 

तथा दुसरा पोल ट्र ांसफॉमकर की प्रायमरी को अथक करता है I 

 

 

 

Main Technical data Value 

Rated Voltage 27.5 kv AC 

Rated current 400 A 

Poles 2 

Place of mounting Roof 

Make Patra & Chandra 
Mfg. & Engg. 

Max. permissible 
operating voltage 
(occasional for short time) 

30 kV 

Short time withstand 
current and its duration 

16 kA rms for 3 
sec. 

Peak withstand current 40 kA (Peak) 

 

 

 

 

 

 

 

 

3b 

 

3a

a 

 

 Earthing 
Switch  

 Earthing 
Switch  
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5.3.5  MAIN TRANSFORMER (MT) 

 

मेन ट्र ांसफॉमकर DMC/NDMC की अंडर फे्रम मे लगा होता है I इसका  मुख्य उदे्दश्य OHE कॅटे्नरी के 25 KV हाई 

िोिेज को लो िोिेज  मे परािवतकत करके ट्र ॅक्शन कंिट्कर को देना है I  मेन ट्र ांसफॉमकर की दो सेकंडरी िाईंवडंग  

(2x 950V AC) होती है जो दोनो LCM को सप्लाई देती है I 

                                                                                                         

                                    Transformer                                                   Electrical Diagram    

                      

       
 

Transformer Data 

 

MANUFACTURED  HIGH VOLT ELECTRICALS  
PVT. LTD. 

Nominal Line Voltage permanent 25 kV  (19 to 27.5 kV) 

Line voltage min. 2s < t < 10 min. 16.5 kV 

Line voltage max. 2s < t < 5 min. 30 kV 

Frequency 50 Hz ( 46 to 54 Hz ) 

Particulars of Windings with their 
continuous rating 

HV : 1300 KVA under 22.5KV, 
I HV = 57.78A 
TR : 2 x 650 KVA under 855 V ,  
I LV = 760A 

Permissible duty cycle Continuous rating,  
Load cycles defined by 
M/s. Medha under worst conditions. 

Over Load Rating After Running 3min 
Continuous at 90 % Load          10min 
                                                   60min 

20% Overload 
10% Overload 
50% Overload 

a) HV to TR1 & HV to TR 2 44% ± 15 % 

b) TR1 to TR2 80% (Approx) 

Insulation Class 
a) Oil 
b) Conductor 

Class A  
(Low Viscosity as per IEC60296) 
Class H (Enameled & Nomex) 

Permissible temperature rise at 50°C 
Ambient temperature.  
(As per IEC 60310) 

Oil 105°C-20 = 85°C - 50°C amb = 
35K oil rise 
Copper 125°C-20 = 105 °C - 50°C 
ambient = 55 K rise 

Reactor 0.195 mH 
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5.3.6  TRACTION MOTOR 

 

• मेधा मेमू रेक के प्रते्यक DMC/NDMC मे चार थ्री फेज अवसहृोनस इंडक्शन मोट्र का प्रयोग होता है I 

• ट्र ॅक्शन मोट्र, ट्र ॅक्शन के समय ईलेस्प्ररकल उजाक को यांविकी उजाक मे परािवतकत करके ट्र ेन चलने मे प्रयोग होती है 

तथा ररजनरेवट्ि बे्रवकंग के समय चलती ट्र ेन वक गवतज उजाक को ईलेस्प्ररकल उजाक मे परािवतकत करके OHE 

कॅटे्नरी को देता है I   

 

With Axle Hung Nose Suspended Motor for MEMU 
 

 
     

        
                     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                    TME =  Traction Motor, E = self ventilated 
                                 (Induction motor with short circuit rotor in special execution) 
                    48    =   Code number for the magnetic outer diameter (= 480 mm) 
                    45    =   Code number for the iron length (= 450 mm) 
                     6     =   Number of poles (6-pole) 

 

Designation Asynchronous Traction Motor 

Type designation      TME 48-45-6 

Motor Mass(mmotor)      1435 Kg 

Rated Power(S1)      268 KW 

Nominal Rotation speed nnom      1396 RPM 

Nominal Voltage Unom      1171 V 

Nominal Current Inom      175 A 

Nominal Frequency Fnom      71 Hz 

Max. Rotation speed nmax      3250 RPM 

Class of insulation material      Class 220 
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5.0 6.0   टर ेन पररचालन णनदेश 

6.1  HTC  का दरिाजा कैिे खोले 

 

1. VCB ओपन करे और Pantograph लोअर करे, Pantograph का वगरना सुवनवित करे  

2. Blue Kaba key को 900 ट्नक करके बाहर वनकाले और उसे AC Earthing switch के पास स्लॉट् मे  डालकर 

900 ट्नक करे, वजससे AC Earthing switch का लॉक ररवलज होता है 

3. AC Earthing switch को 1800 ट्नक करके earth पोवजशन मे लाये ,  दो मे वकसी एक Yellow key को  900 

ट्नक करके बाहर वनकाले  AC Earthing switch अब earth पोवजशन मे लॉक होता है 

4. ECC मे DC Earthing switch के पास स्लॉट् मे  Yellow Kaba key को डालकर 900 ट्नक करे , वजससे DC 

Earthing switch का लॉक ररवलज होता है, DC Earthing switch को 450 ट्नक करके earth पोवजशन मे लाये. 

5. Green Kaba key को 900 ट्नक करके बाहर वनकाले, DC Earthing switch अब earth पोवजशन मे लॉक होता 

है, Green Kaba key को HTC door के स्लॉट् मे डालकर  900 ट्नक करके to  HTc का दरिाजा खोले 

                          

 

 

 

 

 

 

 

HTC  का दरिाजा कैिे बंद करे  

1. Green Kaba key से HTC door बंद करे , उसे बाहर वनकाले और  DC Earthing switch के पास स्लॉट् मे 

डाले औए 900 ट्नक करे 

2. DC Earthing switch को ऑन वक वदशा मे ट्नक करे Yellow Kaba key  को 900 ट्नक करके बाहर वनकाले  

3. Yellow Kaba key  को 900 ट्नक करके बाहर वनकाले और उसे AC Earthing switch के पास स्लॉट् मे डाले 

औए 900 ट्नक करे  

4. AC Earthing switch को  ट्नक करे, Blue Kaba key को 900 ट्नक करे और बाहर वनकाले 

5. Blue Kaba key को Panto lock मे डालकर 900 ट्नक करे 

6.    DC Earthing switch  और AC Earthing switch दोनो अब ऑन स्प्थथती मे लॉक होगें  

7. पेंट्ो रेज करे और सीबी िोज करे  

 

           
  Blue Kaba key in ON (Raise) position 

 
Yellow Kaba keys 

           
Green Kaba key 

           
        Green Kaba Door key 
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6.2 Zero MR पे्रशर िे टर ेन को कैिे तैयार करे 

1.  सारे MCBs ऑन है और सारे आइसोलेशन स्प्िचेस (सामान्य)11 बजे वक स्प्थथती मे है यह सुवनवित करे I 

2.  दोनो DMC मे Emergency Off पुश बट्न ररवलज (सामान्य) स्प्थथती मे है यह सुवनवित करे I 

3.  CRW Panel के पीछे लगी BIS को ऑन करे तथा CRW Panel पर बॅट्री स्प्िच को ऑन करे I 

4.  ICS Key ऑफ रखे तथा CRW Panel पर ICS Bypass Switch ऑन करे I   

5.  DCS key ऑन करे और DDU से Cab Occupation सुवनवित करे -                                         

     Audio Visual और Signal बेल बजेगी, लॅम्प टे्स्ट होगें, DDU पर कॅब ऑकु्यपेशन वसम्बॉल नीले कलर 

     मे वदखेगा I  

6.  FIP पर TCN  तथा Em. Brake लॅम्प प्रकावशत होगें I DDU सामान्य होने पर TCN बुझेगा I  

     BP पे्रशर वज़रो होने के कारण Em. Brake  लॅम्प प्रकावशत रहेगा I 

7.  MR पे्रशर वज़रो के कारण Panto तथा VCB का वसम्बॉल गे्र रहेगा I बॅट्री को ऑन करने पर सारे AAC अपने 

     आप चलेंगे, इसे DDU से सुवनवित करे I यवद नही ंहोते है तो CRW Panel पर लगी AAC स्प्िच को ऑन करे I 

     Panto Reservoir फुल होने पर Panto का वसम्बॉल सफेद तथा VCB का वसम्बॉल गे्र रहेगा I 

8.  Panto रेज करे, Panto रेज होने पर तथा Panto वसम्बॉल वनला होने पर VCB वसम्बॉल सफेद होगा I  

     VCB िोज करे और VCB का िोज होना तथा वसम्बॉल नीला होना, DDU से सुवनवित करे I 

9.  LCM और ACM नीले होगें, थोडे समय मे सभी MAC शुरु होगें, इसे DDU से सुवनवित करे I 

10. MR पे्रशर बढना शुरु होगा, MR पे्रशर 6.0 Kg/cm2 से अवधक होनेपर ICS Key ऑन करे और BP पे्रशर  

     का बढना सुवनवित करे I ICS Bypass Switch ऑफ करे I BP पे्रशर 4.5 Kg/cm2 से अवधक होने पर बे्रक 

     वसवलंडर मे 1.6 Kg/cm2 का पे्रशर घट्कर 1.2 Kg/cm2 का Holding Brake बे्रक लग जायेगा तथा FIP पर 

     Em. Brake लॅम्प बुझेगा I  

11. गाडक के साथ से्टशनरी/जॉईंट् बे्रक टे्स्ट ( बे्रक पाईप वनरंतरता टे्स्ट) करे I  

12. एडबू्ल्यएस ऑन है यह सुवनवित करे और काउंट्र ररवडंग,  एडबू्ल्यएस काडक से वमला ले तथा युवनट् वडफेर 

      काडक भी जांच कर ले I एडबू्ल्यएस फंक्शनल टे्स्ट करे I 

13. डेडमॅन  वडिाईस की जांच, PBC  को ईमजिंसी मे लाकर बीपी डर ॉप हो रहा है और BC मे 1.6 Kg/cm2 का 

      पे्रशर आने से सुवनवित करे I  

14. हेड लाईट् तथा फॅ्लशर लाईट् जांच ले तथा स्प्बं्लकर, टे्ल लाईट् ऑफ है यह भी जांच ले I  

15. पावकिं ग बे्रक ररवलज करे,  गाडक की दो बीट् वमलने पर ट्र ेन स्टाट्क करने  से पहले अपना वसग्नल ऑफ है यह 

      सुवनवित होने पर गाडक की दो बीट् अॅरक्नॉलेज करके ट्र ेन स्टाट्क करेI  

16. ट्र ेन रिाना होते ही बे्रक फील टे्स्ट कर ले, वनधाकररत थथान पर बे्रक पािर टे्स्ट भी करे I                                       
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Battery ON - AAC Start automatically               

         
 

Panto Reservoir Pressure - OK AAC Stops automatically 
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मेमू टर ेन की Energised अिस्प्था मे गाड्ी को यात्रा के णलये तैयार करना   

1.  सारे MCBs ऑन है और सारे आइसोलेशन स्प्िचेस 11 बजे वक स्प्थथती मे है यह सुवनवित करे I 

2.  दोनो DMC मे एमजिंसी ऑफ पुश बट्न ररवलज (नॉमकल) स्प्थथती मे है यह सुवनवित करे I 

3.  यवद DMC मे कंट्र ोल सप्लाई नही है तो बॅट्री को ऑन करे I 

4.  सारे पेंट्ो रेज तथा सीबी िोज है यह सुवनवित करे, यवद नही है तो पेंट्ो रेज तथा सीबी िोज करे I 

5.  MR पे्रशर सामान्य (6.0 – 7.0 Kg/cm2) है यह सुवनवित करे I 

6.  ICS ऑन करे और बीपी पे्रशर बढ रहा है यह देखे I 

7.  कैब ऑकू्यपेशन वसलेरर स्प्िच नोमकल (11 बजे की स्प्थथती)  मे है यह सुवनवित करे और DCS ऑन करे  

     SB-I बेल बजेगी, लॅम्प टे्स्ट होगा, DDU पर कॅब ऑकु्यपेशन वसम्बॉल नीले कलर मे वदखेगा  

     DDU पर Vmax 100 वदखेगा, बे्रक वसवलंडर मे  1.6 Kg/cm2   से 1.2 Kg/cm2  का होस्प्डंग बे्रक लग जायेगा I 

8.  DCS ऑन करने पर कॅब ऑकु्यपेशन नही हो रहा है तो,    

    गाडक कॅब का DCS ऑन नही है यह सुवनवित करे, ICS को एक दो बार ऑन-ऑफ करे, ICS बाइपास स्प्िच ऑन 

    करे, वफर भी कॅब ऑकु्यपेशन नही हो रहा है तो कैब ऑकू्यपेशन वसलेरर स्प्िच को ऑन करे,  

    कॅब हाय प्रायोररट्ी मे ऑकु्यपाइ होगा I 

9.  गाडक के साथ से्टशनरी बे्रक टे्स्ट ( बे्रक पाईप वनरंतरता टे्स्ट)/JBT करे I  

10.  एडबू्ल्यएस ऑन है और काउंट्र ररवडंग,  एडबू्ल्यएस काडक से वमला ले तथा युनीट् वडफेर काडक भी जांच कर ले I 

11.  एडबू्ल्यएस फंक्शनल टे्स्ट करे 

12.  डेडमॅन  वडिाईस जांच, PBC  को ईमजिंसी मे लाकर बीपी डर ॉप हो रहा है यह सुवनवित करे I 

13.  हेड लाईट् तथा फॅ्लशर लाईट् जांच ले तथा स्प्बं्लकर, टे्ल लाईट् ऑफ है यह भी जांच ले I  

14.  पावकिं ग बे्रक ररवलज करे,  गाडक का बीट् वमलने पर ट्र ेन स्टाट्क करने  से पहले अपना वसग्नल ऑफ है यह देखे I  

15.  ट्र ेन रिाना होते ही बे्रक फील टे्स्ट कर ले, वनधाकररत थथान पर बे्रक पािर टे्स्ट भी करे I 

मेमू को शट ड्ाउन /से्टबल कैिे करे 

1. ट्र ेन को सुरवित जगह पर खडी करे 

2. VCB ओपन तथा पेंट्ो लोअर करे 

3. बे्रक कंट्र ोलर से बीपी ज़ीरो करे  

4. ICS को ऑफ करे, बे्रक कंट्र ोलर हॅिल को ररवलज करे तथा बीपी का ज़ीरो होना तथा  BC गेज मे 1.6 Kg/cm2 

पे्रशर सुवनवित करे 

5. DCS को ऑफ करके वनकाले 

6. पावकिं ग बे्रक का लगा होना सुवनवित करे 

7. पेनल पर लगी  Battery स्प्िच से  बैट्री ऑफ करे तथा सभी DMC/NDMC से  BIS  ऑफ करे 

8. दोनो DMC मे wooden wedges तथा चेन का लगा होना सुवनवित करे 

9. दोनो DMC के दरिाजे तथा विंडो बंद करे 

10. ICS और  DCS key  से्टशन मास्टर ऑवफस मे जमा करे 
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6.3 मेधा मेमू में स्टेशनरी ब्रेक टेस्ट 
िं मोटरमन िं गाड्ण  

1 MR 6.0  से 7.0 Kg/cm
2
 सुवनवित करे, 

ICS ऑन करे BP चावजिंग सुवनवित करे, DCS ऑन करे 

कैब ऑकु्यपेशन सुवनवित करे I 

1 जब BP >4.5Kg/cm
2
,  00000 बीट् दे I 

2 00000 बीट् वमलने पर, ऑट्ो बे्रक से बीपी  को  

3.0 Kg/cm
2  
तक डर ाप करे 

 
I 

2 BP गेज मे वगरता बीपी  देखकर एक बीट्  दे  I 

3 एक बीट् वमलने पर,  बे्रक कंट्र ोलर हँडल को ररलीज करे I 3 जब  BP >4.5Kg/cm
2
, एक बीट्  दे और गाडक ईमजकन्ऱी 

हँडल को ओपन करे I 

4 एक बीट् वमलने और वगरता बीपी  देखकर, बे्रक कंट्र ोलर 

द्वारा ईमजकन्ऱी बे्रक लगा दे I 

4 BP जीरो और BC गेज मे 1.6 Kg/cm
2
 पे्रशर आने पर 

तथा वहस्प्संग साउंड रुकने पर एक बीट्  देकर  गाडक 

ईमजकन्ऱी हँडल को ररलीज करे I 

5 एक बीट् वमलने एिम् बीपी जीरो होनेपर, बे्रक कंट्र ोलर को 

ररलीज करे I जब BP>4.5Kg/cm
2
, BC मे 1.6Kg/cm

2
 से 

0.8Kg/cm
2
 होने पर होस्प्डंग बे्रक इस तरह ररलीज 

करे.........  

Brake-Release HB-Confirm-BC पे्रशर 0.00 सुवनवित 

करे I 

PBC से 1.0 Kg/cm
2
 ईपी बे्रक लगाये और BC गेज मे 

पे्रशर से सुवनवित करे I 

5 BC गेज में 1.0 Kg/cm
2
  पे्रशर आने पर एक बीट् दे I 

6 एक बीट् वमलने पर फुल ईपी बे्रक लगाये और BC गेज मे 

पे्रशर से सुवनवित करे I 

6 BC गेज में 1.6 Kg/cm
2
  पे्रशर आने पर  एक बीट्  दे  I 

7 एक बीट् वमलने पर ईपी बे्रक ररलीज करे, BC गेज मे 0.00 

पे्रशर सुवनवित करे और ईमजकन्ऱी बेल पर एक ररंग  दे I 

7 ईमजकन्ऱी बेल पर एक ररंग वमलने पर ईमजकन्ऱी बेल से 

Ack. करे I 

8 00000 बीट् दे तथा होस्प्डंग बे्रक इस तरह एस्प्रिेट् करे  

Brake-Activate HB-BC में 0.8Kg/cm
2  
पे्रशर (होस्प्डंग 

बे्रक) सुवनवित करे I 

8 00000 बीट् से Ack. करे I 
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6.3.1  मेधा मेमू में बे्रक पॉिर बे्रक टेस्ट 
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6.3.1 मेधा मेमू रेक में बे्रक पॉिर टेस्ट 

मेधा रेक मे बे्रक पािर टे्स्ट लेने वक पद्धती इस JPO मे बताई गयी है I से्टशनरी बे्रक टे्स्ट होने के पिात 

मोट्रमन ट्र ेन मे बे्रक पािर टे्स्ट लेगा I वनम्न पररस्प्थथवतयो मे यह टे्स्ट लेना अवनिायक है I 

        1.  ट्र ेन की वदन वक पहली सविकस वट्र प I 

        2. याडक तथा कार शेड से वनकली  ट्र ेन वक पहली वट्र प, पेसेंजर सवहत I 

        3.  जब भी मोट्रमन को लगे वक ट्र ेन का बे्रक पािर िीक (कमजोर) है I 

        4.  जब कभी ट्र ेन के वकसी कोच मे बे्रक बाईंवडंग आयसोलेट् वकया गया हो I  

बे्रक पािर टे्स्ट ट्र ेन के शुरुआती से्टशन के नजवदकी सेक्शन मे,  जहा पर बे्रक टे्स्प्सं्टग बोडक लगाये गये है िहा लेंगे I  

I .   मेधा रेक मे बे्रक पािर टेस्ट लेने की पद्धती 

1.  DDU मे Drive/Brake मोड वसलेर करे I 

2. बे्रक टे्स्ट बोडक (लाल बोडक) आने से पहले ट्र ेन वक गवत 60 Kmph करे I  

3. िीसीबी ओपन करे I 

4. लाल बे्रक टे्स्ट बोडक पास करते समय PBC द्वारा 100 % बे्रक लगाये और यह DDU से सुवनवित करे I 

5. पाचिे OHE Mast (ग्रीन बोडक) पर वबना बे्रक ररवलज वकये ट्र ेन की गवत यवद 15 Kmph से कम है तो ट्र ेन का 

    बे्रक पािर पयाकप्त मानेंगे, यवद ट्र ेन वक गवत 15 Kmph से अवधक है बे्रक पािर अपयाकप्त है  

II.  टर ेन का बे्रक पािर यणद अपयाणप्त है तो इि प्रकार कायण करे 

1. यवद ट्र ेन वक गवत 16 से 24 Kmph तक है (बे्रक लॉस 9 Kmph तक)  तो बे्रक लॉस ध्यान मे रखे और 

   सामान्य कायक करे I 

2. यवद ट्र ेन वक गवत 25 से 29 Kmph तक है (बे्रक लॉस 10 से 14 Kmph तक) तो अवधकतम 65 Kmph तक 

    सामान्य कायक करे  

3. यवद ट्र ेन वक गवत 30 Kmph से अवधक है (बे्रक लॉस 15 Kmph या उससे से अवधक) तो अपने वििेकानुसार 

    रेडु्यस गवत से गंतव्य थथान तक सामान्य कायक करे,  ट्र ेन को िहा पॅसेंजर सविकस से कॅस्प्न्ऱल करे I 

4. जब भी ट्र ेन मे बे्रक लॉस ज्यादा लगे तो ऑट्ो बे्रक टे्स्ट अिश्य करे, यवद ऑट्ो बे्रक पॉिर पयाकप्त है तो ऑट्ो 

    बे्रक्स से कायक करे  I 

5. जब भी ट्र ेन मे बे्रक लॉस है तो, MEMU लॉग बुक मे वलखे, TLC  को सूवचत करे I  

III.  टर ेन की गणत देखने के दो पयाणय है  

i ) स्पीडो मीट्र       ii) एडबू्ल्यएस स्पीडो मीट्र   

यवद कोई भी स्पीडो मीट्र कायक नही ंकरता हो , तभी मोट्र मन अपने जजमेंट् अनुसार ट्र ेन की गवत 60 

Kmph प्राप्त करेगा I सीबी ओपन करे I लाल बे्रक टे्स्ट बोडक पास करते िि PBC से 100 %  बे्रक लगाये 

और 5 िा OHE खम्बा पास करने का समय नोट् करे I समय 25 सेकंड्स से अवधक होना चावहये I यवद समय 

25 सेकंड्स से कम है तो बे्रक पॉिर अपयाकप्त है तथा यह समय 23 सेकंड्स से भी कम है तो तो ट्र ेन को 

गंतव्य थथान तक कायक करें गे और िहा कैं वसल करे I 

      IV    जब कभी विक बे्रक पॉिर की िजह से ट्र ेन पैसेंजर सविकस से कैं वसल होती है और कर शेड में चेक करने के 

पिात् लाइन पर वबना पैसेंजर बे्रक टे्स्ट ले I ट्र ेन की गवत 60 Kmph करे PBC से 100 %  बे्रक लगाये, ट्र ेन 

230m के  पहले रुकनी चावहए I यह अंतर कस्टम मॉवनट्र लैप ट्ॉप द्वारा वनवधकत होगा I 
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6.4   मेधा मेमू रेक में कैब चेंज करना  

मेधा रेक मे बीपी पे्रशर पूणकतया चाजक होने के बाद भी 1.6 kg/cm2 के बे्रक्स ररवलज न होने वक िजह से लाईन पर 

रेक Refused to Move हो जाता है इसवक मुख्य िजह कॅब चेंज करते समय ऑट्ो बे्रक ररवलज न होना है I इससे 

बचने हेतु कॅब को वनचे वदए पद्धती अनुसार एस्प्रिेट् तथा डी–एस्प्रिेट् करे I  

कॅब को इि तरह ड्ी–एग्रिेट करे 

1. डेस्प्स्टनेशन पर पहुचने के बाद जीरो स्पीड होने पर, (वबना बे्रक एप्लाय वकये) 1.2 kg/cm2  का पे्रशर बे्रक 

वसवलंडर गेज में (Holding Brake) सुवनवित करे और Rev को Neutral Position में रखे I 

2. बे्रक कंट्र ोलर से brake block symbol मे ‘Emergency brake’ आने तक तथा  FIP पर ‘Emergency 

        brake’ Lamp प्रकवशत होने तक BP पे्रशर डर ाप करे एिं बे्रक  कंट्र ोलर हेंिेल उसी पोजीशन पर रखे I 

 

                

3. ICS को  OFF करे| 

4. बे्रक कंट्र ोलर हैंडल को ररलीज़ पोजीशन पर ले जायें I  बे्रक वसवलंडर गेज  में 1.6 kg/cm2 का पे्रशर तथा बीपी 

       पे्रशर बढ तो नही रहा है यह  सुवनवित करे I DCS स्प्िच को ऑफ करे और वनकाले I  

5. पावकिं ग बे्रक का लगा होना सुवनवित करे I 

 

कॅब को इि तरह एग्रिेट करे 

 

1. कैब चेंज करने के बाद DMC मे MR पे्रशर का सामन्य होना सुवनवित करे I 

2. ICS ON करे और BP का बढ़ता हुआ पे्रशर सुवनवित करे एिं ‚DCS ON‛ करे I 

3. Cab का Occupy होना सुवनवित करे 

4.  बे्रक वसवलंडर का पे्रशर 1.6 kg/cm2 से घट्कर 1.2 kg/cm2 का Holding Brake का लगना सुवनवित करे I 

5.  पावकिं ग बे्रक ररलीज़ करे I  

6. LCM/ACM का BLUE होना तथा BP पे्रशर का (4.7 + 0.2 kg/cm2) पूणक रूप से चाजक होना सुवनवित करे I 

          DDU पर Vmax100  देखे और ट्र ैक्शन ले I 
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6.5 णिषय : मेधा मेमू रेक में नू्यटरल िेक्शन णिणभन्न ग्स्प्थती मे  पार करने की  पध्दणत   

  

मेधा रेक मे ENS दबाने पर सारे सीबी अपने आप हृमानुसार ओपन तथा िोज होते है I नू्यट्रल सेक्शन पार करते 

समय सामान्यत: मोट्रमैन कोई भी अवतररि गवतविधी मे न उलझे I 

1. नू्यटरल िेक्शन को पार करने की पद्धणत जब DDU कायण करता हो  

 MR और BP पयाकप्त होना सुवनवित करे I 

 यवद कोई BU वट्र प है तो उसे वट्र प रहने दे, उसे सेट् न करे I  

 DDU पर Rake Information (Main Screen) वसलेर करे I  

 सेक्शन तथा वसग्नल अनुसार गवत प्राप्त करे I 

 250m बोडक पर ENS को 2-3 सेकंड तक दबाये I ‘Neutral Section Procedure is started ‘ मेसेज 

DDU पर वदखेगा I 

 ENS बट्न की लाइट् पहला CB ओपन होने तक फै्लश 

करेगा और बाद मे स्प्थथर जलेगा और सारे BU पास होने के बाद बुझ जाएगा I 

 नू्यट्रल सेक्शन को पार करने के पिात सारे सीबी िोज होना सुवनवित करे I 

2. नू्यटरल िेक्शन को पार करने की पद्धणत जब DDU कायण न करता हो  

 MR और BP पयाकप्त होना सुवनवित करे I 

 यवद कोई BU वट्र प है तो उसे वट्र प रहने दे , उसे सेट् न करे I 

 सेक्शन तथा वसग्नल अनुसार गवत प्राप्त करे I 

 250m बोडक पर ENS को 2-3 सेकंड तक दबाये I ENS बट्न की लाइट् पहला सीबी ओपन होने तक फै्लश 

   करेगा और बाद मे स्प्थथर जलेगा और सारे BU पास होने के बाद बुझ जाएगा I 

 ‘Not All MC ON’ इंवडकेशन का जलना सुवनवित करे I 

 नू्यट्रल सेक्शन को पार करने के पिात ‘Not All MC ON’ इंवडकेशन का बुझना सुवनवित करे,  यह सारे 

सीबी का िोज होना सुवनवित कराता है I 

 3. RDM मे नू्यटरल िेक्शन को पार करने की पद्धती   

 MR और BP पयाकप्त होना सुवनवित करे I 

 यवद कोई BU वट्र प है तो उसे वट्र प रहने दे, उसे सेट् न करे I 

 DDU पर Rake Information (Main Screen) वसलेर करे I 

 सेक्शन तथा वसग्नल अनुसार गवत प्राप्त करे I 

 250m बोडक पर ENS को 2-3 सेकंड तक दबाये I ENS बट्न की लाइट् पहला सीबी ओपन होने तक फै्लश 

  करेगा और बाद मे स्प्थथर जलेगा और सारे BU पास होने के बाद बुझ जाएगा I 

 यवद ENS काम नही कर रहा है तो MC ओपन कमांड दे और नू्यट्रल सेक्शन को पार करने के पिात MC 

िोज कमांड दे 

 नू्यट्रल सेक्शन को पार करने के पिात ‘Not All MC ON’ इंवडकेशन का बुझना सुवनवित करे और  

‘Min One MC ON’ का जलना सुवनवित करे I 
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4. ENS कमांड् देने के पश्चात नू्यटरल िेक्शन मे गाड़ी का खड़ा होना और कोई भी िीबी का क्लोज ना होना 

 DDU पर तथा ियं देख कर सुवनवित करे की वकतने MC पास हुए है I 

 ENS कमांड कैं वसल करने के वलए MC Off कमांड दीवजये I 

 जो BU, नू्यट्रल सेक्शन पार नही ंहुए है िे BU आयसोलेट् करे I 

 अभी सीबी िोज कमांड दे और सीबी का िोज होना DDU पर सुवनवित करे I 

 जब कैब MEMU Board के पास आये तो बाकी सभी BU को नॉमकल करे I 

 पेंट्ो रेज करे एिं सीबी िोज करे और सुवनवित करे I 

       

नोट : यवद एक भी CB िोज वमलता है तो ऊपरी वहृया करने की जरूरत नही ंहै I 

5. ENS कमांड् देने के पश्चात नू्यटरल िेक्शन िे पहले गाड़ी का खड़ा होना  

 1. ENS कमांड कैं वसल करने के वलए MC Off  कमांड दीवजये I 

 पहले दो BU को आयसोलेट् करे और आयसोलेट् होना सुवनवित करे I 

 आखरी BU का सीबी िोज करके तैयार करे I 

 पहले दो MC स्प्ियर होने तक गाड़ी को आगे खीवंचए  I 

 अब आखरी BU को आयसोलेट् करे वजसने अभी तक नू्यट्रल सेक्शन पार नही ंवकया है I 

 पहले दो BU का सीबी िोज करके तैयार करे तथा होना सुवनवित करे और दो MC के साथ 

नू्यट्रल सेक्शन पार करे और अगले पै्लट्फ़ामक पर वपछले दो MC तैयार करे और नॉमकल कायक करे I   

6. ENS दबाने के बािजूद  ‘Neutral Section Procedure‘  शुरू न होना 

  

 MC Off कमांड दीवजये और ‘नू्यट्रल सेक्शन’ को पार करे I 

 ‘नू्यट्रल सेक्शन को पार करने के पिात MC ON कमांड दीवजये और DDU पर सीबी का िोज होना 

सुवनवित करे और FIP पर NOT ALL MC ON बुझा होना सुवनवित करे I 

 

7. ENS कमांड् कैं णिल करने की णक्रया 

  

 जब कभी भी ENS बट्न गलती से दब जाए या Unplanned Neutral Section का मेसेज DDU पर आ 

जाए और गाड़ी रुक जाए तब 

 ENS कमांड कैं वसल करने के वलए MC Off कमांड दीवजये I  

 MC ON कमांड दीवजये और सारे सीबी िोज हुआ होना DDU से सुवनवित करे I 
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7 .0 दोष ननवारण पद्धनत 

7 .1  टर ेन में दोष णनिारि करते िमय ध्यान में रखने हेतु महत्वपूिण बाते :   

 

  MADCOPS - टर ेन मे तकनीकी खराबी आने पर कृपया चेक करे   

   

M  :  MCBs ऑन है (सारे) यह सुवनवित करे I 

A   :  AWS को पूणकतया आइसोलेट् करे I 

D   :  DCS को दो तीन बार ऑन ऑफ करे तथा कैब ऑकू्यपाई है यह सुवनवित करे I 

C    :  C जम्पर की वनरंतरता (ACRF/Alstom), कंट्र ोल सप्लाई बैट्री सवहत उपलब्ध है यह सुवनवित करे I 

O   :  OHE सप्लाई सुवनवित करे तथा सारे पेंट्ो उपर है यह भी सुवनवित करे I 

P   :  पे्रशर - MR (6.0 से 7.0), BP (4.5 से अवधक ) तथा BC (0.0 अथिा 0.8) यह सुवनवित करे I 

S   :  स्टैंड बाई सप्लाई ऑन करे (ACRF और Alstom) I 
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                               7.2  मेधा मेमू रेक में बे्रक बाइंणडं्ग आयिोलेट करने की णक्रया 

      मेधा रेक मे, BP सामान्य होने के बािजूद, चलती ट्र ेन मे बे्रक्स ररलीज नही  हो रहे है,  या ट्र ेन धीमी चल रही है,  या 

वकसी कोच मे से धुआ ररपोट्क वकया गया है,  तो इसका मुख्य कारण ट्र ेन के वकसी एक कोच या एक से ज्यादा कोच 

मे बे्रक बाईंवडंग हो सकती है |   

  

DDU पर णनम्न िंकेत णमल िकते है   

      1.   DDU स्क्रीन मे बे्रक वपरोग्राम काले कलर मे बे्रक लगा हुआ तथा बॅकग्राउंड पीन्क कलर का होगा | 

2.   FIP panel पर ‚Min1_Brake_applied‛  Lamp जलेगा | 

      3.   DDU स्क्रीन पर टे्क्स्ट मेसेज ‚BU1/2/3 : EP brake Stuck detected‛ आ जायेगा | 

      मोटरमन द्वारा कायणिाही  

बे्रक बांईस्प्िंग पता चलने पर मोट्रमन तथा एक्झावमनर द्वारा वनम्न कायकिाही की जायेगी |   

  

1.  ‚RAKE INFORMATION‛  स्प्स्क्रन द्वारा बे्रक 

बांईवडंग वकस युनीट्  मे है यह जान ले | प्रभावित  

युवनट् को ओपन कर कौन से कोच या चारो कोच मे 

बे्रक बांवडंग है यह पता कर ले | 

2. बे्रक बाईंवडंग ररवलज करने हेतु  

DDU  पर ‘Login’ मेनू से मेंटे्नंस मोड मे लॉग इन करे  

  

 

a. 888888  ( 8 संख्या को 6 बार) पे्रस करके एंट्र से 

लॉग इन करे |  

b. DDU पर  ‘RAKE’ पे्रस कर  DDU पर  ‘Vmax15’ 

देख कर मेंटे्नंस लॉग इन सुवनिीत करे | 

 

 

c.  DDU स्प्स्क्रन पर Maintenance mode  

वसलेर करे | 

d. स्प्स्क्रन पर ‘Train Setting’ वसलेर करे  | 
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e. DDU पर    ‘EP Brake isolation’  वसलेर करे  I 

f. प्रभावित बेवसक युनीट् वसलेर करे I 

 

g. DDU पर प्रभावित युनीट् के चार कोच वदखेंगे I 

h. प्रभावित कोच के  ‚Isolate EP brake‛ पर 

स्प्िक करे I   

 

 

i. पॉप अप मेसेज ‚CONFIRM‛ पर स्प्िक करे I 

 

j. बे्रक वसवलंडर मे 0.0 पे्रशर सुवनवित करे I 

k. वफर भी बे्रक वसवलंडर मे पे्रशर वदखने पर इस 

बे्रक बाईंवडंग  को मॅनु्यअली ररलीज करे  I 

l. DDU पर ‘Exit’ पर स्प्िक करे I 

m. ‘RAKE’ पे्रस कर Login स्प्स्क्रन वसलेर करे I   

n. ‘ResetID’ पे्रस करे DDU पर ‘Vmax88’ देख कर 

मेंटे्नंस मोड से लॉग आउट् होना सुवनिीत करे I 

o. DDU पर  ‘RAKE’ पे्रस कर ‚RAKE 

INFORMATION‛   स्प्स्क्रन वसलेर करे I   

p. सामान्य कायक करे, TLC को सूवचत करे I 

q. एक कोच की बे्रक बाईंवडंग आयसोलेट् होने पर ट्र ेन का 

स्प्स्पड @ 12 Kmph प्रवत कोच कम होगा I   
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ब्रेक बाइंडडग आयसोलेशन : 
 

एक कोच में बे्रक बाइंणडं्ग 

   

यणद णकिी भी DMC मे है  

   

  1.  पावकिं ग बे्रक का ररलीज होना सुवनवित करे I 5 से 6 बार EP बे्रक लगाये I  

  2.  बे्रक बाइंवडंग, DDU से आइसोलेट् करे, वफर भी सफलता न वमले तो मैनु्यअली ररलीज करे I  

  3.  प्रभावित कोच का ईपी और ऑट्ो कॉक बंद करे I 

  4.  ररलीज तार से बे्रक बाइंवडंग को, वहवसंग साउंड रुकने तक ररलीज करे I 

  5.  1,3,5,7 पहीयो को छोड़कर, सभी पहीयो पर बे्रक ब्लॉक ररलीज हुए है यह पैर मारकर सुवनवित करे I 

  6.  ऑट्ो कॉक खोले I  

  7.  यवद बे्रक बाइंवडंग पुनः नही ंहोती है तो ऑट्ो बे्रक से सामान्य कायक करें गे (बे्रक पॉिर टे्स्ट अिश्य करे) I 

  8.  यवद बे्रक बाइंवडंग वफर से होती है तो ऑट्ो कॉक बंद करे, ररलीज तार से बे्रक बाइंवडंग को वहवसंग साउंड रुकने  

       तक ररलीज करे, 1,3,5,7 पहीयो को छोड़कर सभी बे्रक ब्लॉक ररलीज हुए है यह पैर मारकर सुवनवित करे और 

      अब दोनो ंबोगी कॉक (COC) बंद करे I 

  9.  15Kmph गवत से सेक्शन स्प्ियर करे और TLC को सूवचत करे I  

10.  चढाई िाले सेक्शन मे सहायता मांगे I 

यणद दोनो ंDMC के अलािा णकिी भी अन्य कोच मे है 

  

  1. NDMC है तो, पावकिं ग बे्रक ररलीज है यह सुवनवित करे I 5 से 6 बार EP बे्रक लगाये I 

  2. बे्रक बाइंवडंग, DDU से आइसोलेट् करे, वफर भी सफलता न वमले तो मैनु्यअली ररलीज करे I  

  3. प्रभावित कोच का ईपी और ऑट्ो कॉक बंद करे I 

  4. ररलीज तार से बे्रक बाइंवडंग को वहवसंग साउंड रुकने तक ररलीज करे I 

  5. सभी बे्रक ब्लॉक ररलीज हुए है यह पैर मारकर सुवनवित करे (यवद NDMC है तो 1,3,5,7 पहीयो को छोड़ कर )I 

  6. दोनो ंबोगी कॉक (COC)बंद करे और सामान्य कायक करे (बे्रक पॉिर टे्स्ट अिश्य करे) I 

 

यूणनट बे्रक बाइंणडं्ग 

1. प्रभावित बेवसक यूवनट् का बे्रक बाइंवडंग DDU से एक - एक कोच का बे्रक बाइंवडंग ररलीज करके करे I  

2. DDU से बे्रक बाइंवडंग का रीवलज होना सुवनवित करे और गाड़ी ऑट्ो बे्रक से सामान्य कायक करे I 

3. प्रते्यक कोच के बे्रक बाइंवडंग ररलीज करने पर Vmax- 12 Kmph की दर से कम होगा I 
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फुल टर ेन ईपी बे्रक बाइंणडं्ग 

  कारि : बे्रक कंट्र ोलर के रेडू्यवसंग िाल्व (RDK) का खराब होना 

  िंकेत : DDU मे सारे बेवसक यूनीट् मे बे्रक वसम्बॉल मे बे्रक वदखाना 

            बे्रक वसवलंडर में फुल बे्रक1.6Kg/cm2 वदखाना   

  णनिारि :  

        1. एडबू्ल्यएस को आयसोलेट् करे I  

        2. यवद बे्रक वसम्बॉल में ‚E‛ नही ंहै  ट्र ेन को तो RDM में चलाये  

        3. दोनो DMC मे बीपी सान्मान्य होने पर भी बे्रक वसम्बॉल में ‚E‛ है, तो  

            EBL बायपास करके ट्र ेन को  RDM में चला 

फुल टर ेन ऑटो बे्रक बाइंणडं्ग 

1. बे्रक पाईप पे्रशर का कम चाजण होना  

  कारि : बे्रक कंट्र ोलर के रेडू्यवसंग िाल्व (RDK) का खराब होना 

  िंकेत : बीपी गेज मे पे्रशर कम होना 

            बे्रक वसवलंडर में फुल बे्रक वदखाना   

  णनिारि :  

        1. एडबू्ल्यएस को आयसोलेट् करे I  

        2. दो तीन बार ICS को ऑन ऑफ करे वफर भी बीपी चाजक नही ंहो रहा है तो गाडक कैब से बीपी चाजक करे और 

            DMC से कैब ऑकू्यपाई करे और सेक्शन स्प्ियर करे और TLC को सूवचत करे I  

 

  2. बे्रक पाईप पे्रशर का ओिर चाजण होना 

  कारि : बे्रक कंट्र ोलर के रेडू्यवसंग िाल्व (RDK) का खराब होना 

  िंकेत : बीपी गेज मे पे्रशर वनधाकररत से अवधक  होना 

  णनिारि :  

        1. एडबू्ल्यएस को आयसोलेट् करे I  

        2. जब तक बे्रक बाइंवडंग नही ंहोती है तब तक बीपी पे्रशर पर ध्यान रखते हुए सामान्य कायक करे I 

        3. यवद बे्रक बाइंवडंग होती है तो ईपी बे्रक को चार पाच बार लगाए, बे्रक बाइंवडंग ररलीज होती है तो सामान्य कायक 

            करे  

        4. यवद वफर भी बे्रक बाइंवडंग बनी रहती है तो प्रते्यक कोच मे जाकर EP कॉक बंद करे, ररलीज िायर से ररलीज 

            करे, बे्रक का रीलीज होना सुवनवित करे, EP कॉक खोले (कोई भी अन्य कॉक बंद ना करे) और सामान्य कायक  

            करे I  

        5. TLC को सूवचत करे I    

 

 



 
 
  

85 
 

पार्ककग ब्रेक बाइंडडग  

                        

Isolation of Parking brake binding 

 

कारण : 

 DMC, NDMC or Guard's cab से पावकिं ग बे्रक अप्लाई कमांड वदया गया है 

 MR पे्रशर 2 kg/cm2 से कम है 

 पावकिं ग बे्रक MCB वकसी DMC/NDMC मे वट्र प है  

 पावकिं ग बे्रक COC वकसी DMC/NDMC मे बंद है  

 पावकिं ग बे्रक मॅगे्नट् िॉल्व वकसी DMC/NDMC मे वड-एनजाईज्ड है   

Indication: 

 पावकिं ग बे्रक गेज ज़ीरो पे्रशर वदखाता है  

 DDU पर वकसी एक या अवधक DMC/NDMC मे बे्रक अप्लाई बताता है  

 पावकिं ग बे्रक  पुश बट्न लॅम्प प्रकावशत है  

Action: 

 Release the parking brakes by pressing the „parking brake release‟ push button in 

D/Cab and observe parking brake status on DDU, parking brake gauge.  

 Ensure all MCBs are „set‟ in DMC. (Especially parking brake MCB) If parking brake 

MCB is found tripped, reset the same. Apply and release parking brakes once and 

ensure that blue light 'Apply Push Button' is extinguished.   

 Ensure Parking Brake isolating cocks are open 

 If Parking Brakes are still not releasing then isolate parking brake of affected coach by 

pulling the release wires provided on the bogie near dashpot spring and hook it 

properly (near wheel nos.1, 3, 5 and 7). 

 Inform TLC.  

Note: Parking brakes can only be released from Driving cab where master key is 
 switched ON but can be applied from any Driving cab without inserting and 
 putting master key 'ON'. When the parking brakes are applied from NDMC, 
 Parking Brakes will be applied only in the NDMC coach of the concerned 
 Basic unit. 
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ब्रेक बाइंडडग आयसोलेशन 
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वकसी भी DMC मे बे्रक बाइंवडंग को ररलीज़ करना ।   

  AWS आयसोलेट् करे  

  पावकिं ग बे्रक का ररलीज होना सुवनवित करे I PBC से 5 से 6 बार EP बे्रक लगाये I यवद ररलीज नही हुई तो I  

  HMI से आइसोलेट् करे, वफर भी सफलता न वमले तो मैनु्यअली आइसोलेट् करे I  

  प्रभावित कोच का ईपी कॉक और ऑट्ो कॉक बंद करे I 

  वहवसंग साउंड रुकने तक ररलीज िायर से बे्रक बाइंवडंग को ररलीज करे I 

  व्हील नम्बर 1,3,5,7 छोड़ कर, सभी व्हील पर बे्रक ब्लॉक ररलीज हुए है यह पैर मारकर सुवनवित करे I 

  ऑट्ो कॉक खोले I  

  बे्रक बाइंवडंग चेक करे,  यवद बे्रक बाइंवडंग पुनः नही ंहोती है तो ऑट्ो बे्रक से सामान्य कायक करें गे  

 (बे्रक पॉिर टे्स्ट अिश्य करे) I 

  यवद बे्रक बाइंवडंग वफर से होती है तो ऑट्ो कॉक बंद करे, वहवसंग साउंड रुकने तक ररलीज िायर से 

 बे्रक बाइंवडंग को ररलीज करे, व्हील नम्बर 1,3,5,7 छोड़ कर, सभी बे्रक ब्लॉक ररलीज हुए है यह पैर 

 मारकर सुवनवित करे और अब दोनो ंबोगी कॉक बंद करे I 

 प्रवतबंवधत गवत से अगले पे्लट्फामक पर गाड़ी को कैं वसल कर उसे वकसी याडक मे डाले I  

दोनो ंDMC के अलािा वकसी भी अन्य कोच मे बे्रक बाइंवडंग को ररलीज़ करना । 

 AWS आयसोलेट् करे 

 पावकिं ग बे्रक (यवद NDMC है तो) ररलीज होना सुवनवित करे I PBC से 5 से 6 बार EP बे्रक लगाये I यवद ररलीज 

नही हुई तो I 

 HMI से आइसोलेट् करे, वफर भी सफलता न वमले तो मैनु्यअली ररलीज करे I  

 प्रभावित कोच का ईपी और ऑट्ो कॉक बंद करे I 

 ररलीज तार से बे्रक बाइंवडंग को वहवसंग साउंड रुकने तक ररलीज करे I 

 (यवद NDMC व्हील 1,3,5,7 छोड़ कर) सभी बे्रक ब्लॉक ररलीज हुए है यह पैर मारकर सुवनवित करे I 

 दोनो ंबोगी कॉक बंद करे और सामान्य कायक करे (बे्रक पॉिर टे्स्ट अिश्य करे) I 

20. यूवनट् बे्रक बाइंवडंग 

 

 HMI से एक - एक कोच का बे्रक बाइंवडंग ररलीज करे I  

 सुवनवित करे और गाड़ी ऑट्ो बे्रक से सामान्य कायक करे I  

 प्रते्यक कोच के बे्रक बाइंवडंग ररलीज करने पर Vmax- @12 Kmph की दर से कम होगा I 
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7.3 णिषय : मेधा मेमू रेक में ORD तथा  ADD कायणरत होना    

1.0 Over Reach Detection Device (ORD/ODD): 

मेधा रेक के पेंट्ोग्राफ मे  ORD वडिाइस लगाई गयी  है जो,  जब कभी ट्र ेन NO OHE Zone मे प्रिेश करती है या 

वकसी कारण से कोई एक पेंट्ो वनवित सीमा से अवधक उपर उठने का प्रयास करता है तब  पेंट्ोग्राफ को िवतग्रस्त होने 

से बचाती है I यवद वकसी भी िजह से वकसी यूवनट् के पेंट्ो की ऊँचाई एक वनवित सीमा से अवधक बढ़ने की कोवशश 

करती है तो उस यूवनट् का ODD ऑपरेट् होकर पेंट्ो वगरा देती हैं तथा TCMS की सहायता से बावक यूवनट् का पेंट्ो भी 

वगरा वदया जाता हैं  I जो DDU पर Pictorial एिं प्रभावित युनीट् सह ‚ORD Detected -Panto down 

triggered‛ संदेश द्वारा सूचना वमलती हैं एिं faulty यूवनट् अपने आप Isolate हो जाता हैं I 

 

ODD/ORD ऑपरेट होने के दौरान मोटरमेन द्वारा णकया जाने िाला कायण:- 

1. मोट्रमेन तुरंत गाड़ी में बे्रक लगाकर गाड़ी को रोक देगा I 

2. मोट्रमेन TLC को पूणक जानकारी देगा I 

3. पूरी गाड़ी को चेक करेगा वक OHE Breakdown या Panto Entaglament हुआ है तथा OHE का कोई पाट्क 

टू्ट्ा तो नही ंहै, यवद ऐसा कुछ नही ंहै, तो फाि ररसेट् पुश बट्न को  5 सेकंड के वलये दबायेगा I पेंट्ो रेज 

कमांड देने पर लाल पेंट्ो वसम्बॉल के अलािा बाकी सभी पेंट्ोग्राफ उपर जायेंगे I सीबी िोज करे और 

सुवनवित करे I 

4. पेंट्ोग्राफ िवतग्रस्त वक स्प्थथती मे प्रभावित BU को आयसोलेट् करे I  

5. यवद  ‘OHE breakdown’ या ‘Panto entanglement’ है  तो TLC को पूणक जानकारी देगा I  

2.0 Auto Drop Device (ADD):  

     पेंट्ोग्राफ की कलेरर(Carbon) स्टर ीप िवतग्रस्त होने वक स्प्थथती मे पेंट्ो को अवधक िवत होने से बचाने हेतु मेधा रेक 

     मे ‘Auto Drop Device’ लगी है , जो ऐसी स्प्थथती  मे िवतग्रस्त पेंट्ोग्राफ को तुरंत वनचे वगरा देती है | DDU पर 

     Pictorial & प्रभावित युनीट् सह ‚ADD Detected- Panto down triggered‛ Message के द्वारा सूचना 

     वमलती है फॉस्प्ि यूवनट् अपने आप आइसोलेट्  हो जाता हैं | 

 

ADD  ऑपरेट होने के दौरान मोटरमेन द्वारा णकया जाने िाला कायण:- 

1. मोट्रमेन तुरंत गाड़ी में बे्रक लगाकर गाड़ी को रोक देगा | 

2. मोट्रमेन TLC को पूणक जानकारी देगा | 

3. प्रभावित बेवसक यूनीट् TCMS द्वारा अपने आप आइसोलेट् होगा I  

4. पूरी गाड़ी को चेक करेगा वक OHE Breakdown या Panto Entaglament हुआ है तथा OHE का कोई पाट्क 

टू्ट्ा तो नही ंहै, यवद ऐसा कुछ नही ंहै, तो फाि ररसेट् पुश बट्न को  5 सेकंड के वलये दबायेगा I 

5. पेंट्ो रेज कमांड देने पर लाल पेंट्ो वसम्बॉल के अलािा  सारे  पेंट्ोग्राफ उपर जायेंगे I  

6. सीबी िोज करे और सुवनवित करे I  

7. पेंट्ोग्राफ िवतग्रस्त की स्प्थथती मे प्रभावित BU को आयसोलेट्  करे I 

8. TLC को सूवचत करे I  
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                 7.3.1  मेधा ईएमयू रेक में PIS Head Code मॅनू्यली लगाना  

 

मेधा रेक मे PIS Head Code. ‚Destination/ No. of Car +Type of Service‛ मॅनू्यली वसलैर कर 

लगाया जा सकता हैI जब कभी आगेिाला PIS Head Code कायक न करता हो तो PIS MMI, से PIS Manual 

Over Ride Box (MOB) द्वारा लगाने की प्रवहृया I 

 

‘PIS Manual Over-Ride Box 

(MOB)’ पर लगे ‘ESC/REV’ को 

दबाये  

‘Down Arrow Key’ दबाकर गंतव्य 

थथान वसलेर करे  

  ‘Right Arrow Key’ से 9/12/15  

तथा F/S वसलेर करे  

 गंतव्य थथान, 9/12/15  मोड़ F/S होने 

पर   ‘ENTER’ करे 
 स्क्रीन पर वसलेरेड रुट् वदखेगा 

 

Keys of ‘PIS Manual Over-Ride 

Box (MOB)’ 

 

 

हेड कोड पर इस्प्ित, गंतव्य थथान, 

9/12/15  मोड़ F/S लगा है यह 

सुवनवित करे 

 

 

    नोट : Destination पर पहँुचने पर गाडक तथा मोट्रमन ESC key दबाकर Manual Over-Ride Box (MOB) 

             को  Manual से PIS Head Code को Normal करे I 

 

PIS EMU HMM UNIT 

SW VER: V2.0 

 

Service 

12S 

 

Church Gate 

12S 

 

Church Gate 

12F 

Route selected 

successfully 
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7.4  णिषय : मेधा मेमू रेक में  टर ेन का न चलना 

 

टर ेन रेफु्यज टू मुव्ह (टर ेन न चलना) के तीन मुख्य कारि  

1. कैब Occupy न होना  

 AWS को आयसोलेट् करे  

 सारे MCB सेट् है यह सुवनवित करे 

 MR 6 से 7 Kg/cm2 है यह सुवनवित करे 

 कंट्र ोल सप्लाई  /बैट्री सप्लाई ऑन है यह सुवनवित करे 

 OHE सप्लाई है  सारे पेंट्ो रेज तथा सीबी िोज है  यह सुवनवित करे 

 ICS ऑन करे या सही से ऑन है यह सुवनवित करे, दोनो ंकैब का BP 4.6 से अवधक है   

 DCS ऑन करे, कैब ऑकु्यपेशन सुवनवित करे करे 

Audio Visual और Signal बेल बजेगी, लॅम्प टे्स्ट होगें, DDU पर कॅब ऑकु्यपेशन वसम्बॉल नीले कलर 

मे वदखेगा I बे्रक वसवलंडर मे 1.6 Kg/cm2 का पे्रशर घट्कर 0.8 Kg/cm2 का Holding Brake बे्रक लग 

जायेगा I  Vmax110 देखे I 

 यवद, कैब ऑकु्यपेशन नही ंहो रहा है, ICS को दो तीन बार ऑन-ऑफ़ करे,  

 वफर भी नही हो रहा है तो,  ICS बायपास करे   

 वफर भी कैब ऑकु्यपेशन नही ंहो रहा है तो Cab Selector स्प्िच को बायपास करे, हाई प्रायोररट्ी में  

कैब ऑकु्यपेशन होगा I  

    

 

2. बे्रक बाईडं्ीगं- HMI पर बे्रक णचन्ह देखे और उिके अनुिार कृणत करे 

 

 

 

   

AWS आयसोलेट् करे AWS आयसोलेट् करे ट्र ेन RDMमे चलाये EBL  बायपास करे और ट्र ेन RDMमे चलाये 

 

3. कैब ऑकु्यपेशन, बे्रक बाईगं्िग के अलािा अन्य िमस्या  

 यवद LCM, ACM, MCM, Panto अथिा  VCB का वचन्ह लाल है तो ईएमयू कंट्र ोल की अनुमवत से मेंटे्नन्ऱ 

मोड़ में लॉग इन करके  वहृवट्कल फॉि ररसेट् दे (मेधा मे Fault Reset दे ) 

 यवद वफर भी समस्या का हल ना हो तो ईएमयू कंट्र ोल की अनुमवत से बैट्री ररसेट् दे 
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टर ेन का न चलना 
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7.5 ईमजणन्सी ऑफ 

मेधा एिी मेमू रेक मे ईमजणन्सी ऑफ पुश बटन दब गया है I   

 

गाड़ी मे आग लगने, OHE िायर टू्ट्ना जैसी आपातकालीन स्प्थथवत मे यह पुश बट्न दबाने से सारे CB ओपन तथा सारे 

पेंट्ोग्राफ  नीचे आ जाएंगे और लॉक हो जाएंगे I  

वनम्न संकेत वमलेंगे I    

1. सभी सीबी ओपन- काले, सारे पेंट्ो लोअर- काले, लूप-लाल , सारे BU- लाल, FIP पर ईमजिंसी ऑफ़ लॅम्प जलेगा 

    Text message- U1/2‚ Emergency Off Switch at Driver Pressed‛ 

ईमजणन्सी ऑफ :  दोष णनिारि  

1.  पुश बट्न को तीर की वदशा मे घुमाकर ररलीज करे I 

2.  सारे पेन्ट्ो वचन्ह सफ़ेद तथा सीबी वचन्ह गे्र होगें, पेन्ट्ो रेज़ करे और सीबी वचन्ह सफ़ेद होने पर CB िोज करे I 

3.  गाड़ी को सामान्य कायक करे I TLC को सूवचत करे I 

4.  यवद पुश बट्न ररलीज करते समय टू्ट् जाता है या पुशबट्न ररलीज होने पर भी DDU के संकेत सामान्य नही ं

    होते है, तो ईमजकन्ऱी ऑफ़ पुशबट्न वजस कॅब  से दबा हुआ है िही के DMC के CRW पेनल पर लगी EOL bypass 

    स्प्िच  से बायपास करे  I 

5. अब सारे पेन्ट्ो वचन्ह सफ़ेद तथा सीबी वचन्ह गे्र होगें, पेन्ट्ो रेज़ करे और सीबी वचन्ह सफ़ेद होने पर सीबी िोज करे I 

6. गाड़ी को सामान्य कायक करे तथा TLC को सूवचत करे I 

7. ईमजकन्ऱी ऑफ़ पुशबट्न बायपास होने से अब यवद आपतकालीन जरुरत पडी तो पुशबट्न दबाने से पेंट्ो नही वगरें गे,  

   पेंट्ो मॅनु्यली वगराने होगें I  
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7.5.1 आरड्ीएम  

 

गाड़ी को आरड्ीएम मे कब चलाये ? 

1. ट्र ेन रेफू्यज टु् मूि हो जाये, ट्र ेन में सब नॉमकल होते हुए भी नॉमकल मोड़ में ट्र ेन नही ंचल रही है 

2. ट्र ेन कमू्यवनकेशन फेल हो जाये ( TCN इंवडकेशन लॅम्प जले ) 

3. BP पे्रशर सामान्य है और फुल ट्र ेन बे्रक बाइंवडंग हो  

4. सारे MAC कायक न करने वक िजह से MR पे्रशर नही बन रहा हो   

गाड़ी को नॉमणल मोड् िे आरड्ीएम मे कैिे लाये ? 

1. गाड़ी खड़ी करे, PBC को कोस्ट मे लाये, DCS को ऑफ करे I 

2. 10 सेकंड बाद DCS को आरडीएम मे डाले I  

4. FIP पर RDM, Min. One Panto Up, Min One CB Close नीले कलर के लॅम्प का जलना सुवनवित करे I  

5. गाड़ी को 60 Kmph से कायक करे I 

 

 गाड़ी को आरड्ीएम िे नॉमणल मोड् मे कैिे लाये   

1. गंतव्य थथान पर पहँुचने पर गाड़ी खड़ी करे, PBC को कोस्ट मे लाये, DCS को ऑफ करे I  10 सेकंड इंतजार करे 

    वफर DCS को ऑन करे I   

 

नोट : DCS को नॉमकल मोड़ से आरडीएम तथा आरडीएम से नॉमकल मोड़ में वबना रुके जायेंगे तो ट्र ेन रेफु्यज टू् मुव्ह हो  

       सकती है I 
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टर ेन को जब आरड्ीएम में चलाते है तब टर ेन में णनम्न बदलाि होते है 

 

 

 

 

                                          

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

पंक्शन           स्टेटर् 

RDM  
Min One Panto 
Min One CB 
 

Blue 

Blue 

Blue  

 केिल RDM मे प्रकावशत होनेिाले तीन लॅम्प्स 
Panto  डर ॉप नही होगा 
CB ओपन नही होगा 
SB-I कायक करती है 
SB-II कायक करती है 
DDU कायक कर सकता है 
Emergency Off कायक करता है 
Panto Raise/ Lower कायक करता है 
CB On/Off कायक करता है 
Cruise Control  
ENS कायक करता है 
Holding Brake कायक करता है 
PB Apply/Release कायक करता है 
FIP कायक करता है 
Speed in RDM 60 Kmph 
Vmax Vmax60 
EBL Isolation Switch केिल  RDM मे कायक करता है 
Basic Unit Isolation कायक करता है 
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                                           7.6     “ बैटरी ररिेट “ करने की णिणध  

 

बैटरी ररिेट कब करना है  ? 

        1. ट्र ेन में कोई मेजर फाि या ट्र ेन ररफू्यज टू् मूि हो जाये  

 

बैटरी ररिेट करने िे पहले णनम्न टर बल शूणटंग टर ेन की खड़ी अिस्प्था में करे I  

1. DCS स्प्िच को आरडीएम में डाले, 30 सेकंड्स के बाद वफर िापस नामकल मोड़ में लाये और नामकल कायक 

करे I 

2.  यवद ट्र ेन नही ंचलती है तो ट्र ेन को आरडीएम में चलाये I  

3 . बैट्री ररसेट् TLC की अनुमवत से ही करे I 

   

बैटरी ररिेट इि प्रकार करे   

1. VCB ऑन /ऑफ़ स्प्िच से VCB ओपन करे बाद में पेंट्ो रेज /डर ाप स्प्िच से पेंट्ो डर ाप करे I  

2. DCS स्प्िच को ऑफ़ करे I 

3. CRW पेनल पर बैट्री स्प्िच को ऑफ़ करे, पसेंजर एररया में लाईट् अपने आप 15 वमनट् के वलये चालू होगें  

4. DDU  ऑफ़ होगा तथा पायलट् िाल्व तथा एडबू्ल्यएस द्वारा बीपी पे्रशर जीरो होगा I  

5. 30 सेकंड्स की प्रतीिा के पिात बैट्री स्प्िच वफर से ऑन करे I  

6. 1 वमनट् के बाद DDU चालू होगा  

7. DCS स्प्िच को ऑन करे I 

8. एक ईमजकन्ऱी बेल बजाये वजससे गाडक लाईट्, पंखे और िेंवट्लेशन, हेड कोड सेट् कर सके I 

9. पेंट्ो रेज करे और DDU पर सुवनवित करे I 

10. VCB ऑन /ऑफ़ स्प्िच से VCB िोज करे और DDU पर सुवनवित करे I 

11. ट्र ेन को सामान्य कायक करे I  

 मोटरमन के णलये महत्वपूिण िूचनाए   

 रात के समय बैट्री ररसेट् करते िि DMC कैब की ईमजकन्ऱी लाईट् ऑन रखे I 

 बैट्री ऑफ़ करने से पहले ऑट्ो बे्रक लगाये I 

 जब बैट्री ऑफ़ होगी तब DMC कैब की नामकल लाईट् ऑफ होगी और बैट्री ऑन होते ही पुन: आ जाएगी I 

 

गाड्ण के णलये महत्वपूिण िूचनाए 

 रात के समय मोट्रमन, जब बैट्री ररसेट् करेगा उस िि DMC कैब की ईमजकन्ऱी लाईट् ऑन रखे I 

 रात के समय बैट्री ररसेट् की पूरी प्रवहृया दरम्यान पसेंजर एररया में लाईट् अपने आप 15 वमनट् के वलये चालू 

रहेगी  

 मोट्रमैन से एक ईमजकन्ऱी बेल आने के बाद गाडक , लाईट्, पंखे, िेंवट्लेशन तथा हेडकोड (PIS)  सेट् कर दे I 

 DMC कैब की नामकल लाईट् ऑफ होने के 3 वमनट् के अन्दर यवद मोट्रमैन से एक ईमजकन्ऱी बेल नही ंआती है 

या पसेंजर की और से कोई वशकायत या पसेंजर एररया में लाईट् नही ंहै यह पता लगते ही गाडक 100 % लाईट् 

पुश बट्न को पे्रस कर लाईट् ररसेट् कर देगा, 30 सेकंड्स के बाद वफर एक बार लाईट् ररसेट् करेगा I 

 DMC कैब की नामकल लाईट् ऑन  होते ही गाडक लाईट्, पंखे, िेंवट्लेशन तथा हेडकोड (PIS)  सेट् कर दे I  
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7.6.1 एचएमआई द्वारा होने िाले कायण 

1. DDU द्वारा न्यूट्रल सेक्शन पार करने के बाद MAC का कायय कैस ेसुनननित करे  ? 

 MAC Symbol MAC Background Status 
 

Action 

1 Blue White MAC चालू  / MR प्रेशर  कम  

2 Blue Blue MAC चालू  / MR प्रेशर ओके  

3 White Blue MAC ऑफ  / MR प्रेशर ओके  

4 Yellow (   ) Black MAC  मैन्युअली चाल ू  

5 Grey Grey MAC मेनेजमेंट द्वारा ब्लॉक (स्टॅन्ड बाय)    

6 White White MAC मेनेजमेंट फॉल्टी, चालू नहीं होगा  Start All MAC कमांड द े

7 
Red Red MAC फॉल्टी Fault Reset कमांड द े

8 
Yellow Black MAC manually isolated  

 

2. कमे्प्रिर को कैिे चालू करे जब MR पे्रशर < 6.0 Kg/cm2  ? 

 1. जब MR पे्रशर  < 6 Kg/cm2 और MAC वसम्बॉल लाल है तो Fault Reset दे I सारे MAC चालू होगें I 

  2. जब MR पे्रशर  < 6 Kg/cm2 और MAC वसम्बॉल सफ़ेद है तो Start all MAC Push Button  के द्वारा ON 

     कमांड दे I सारे MAC चालू होगें I 

3. DMC मे लगी MAC स्प्िच को Auto से ON पोजीशन मे लाये I (वसफक  अपने DMC का MAC manually On होगा) 

3. कमे्प्रिर को आइिोलेट कैिे करे  ? 

 

1. From DDU    Rake Information - Maint. Mode -Train Setting - MAC control -  

                              Isolate - Confirm.                 

                                                                अथिा 

                          2. DMC मे लगी MAC स्प्िच को Auto से Off  पोजीशन मे लाये I 

4. DDU द्वारा ब्रेक बाइंडडग कैसे आइसोलेट करे ? 

Maintenance Log In Required 
Maintenance Mode – Train Setting – EP Isolation – Isolate EP – Confirm – Ensure Brakes 
are released by zero BC pressure – Log Out - Ensure Vmax 88 

5. DDU द्वारा होडल्डग ब्रेक कैसे आइसोलेट करे  ? 

Rake Information - Brake – Release HB – Confirm – Ensure HB is released by zero 
pressure of all coaches in selected screen of DDU and in BC gauge. 
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7.7  णलकेज दोष णनिारि  
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MR LEAKAGE 

 MR होज पाईप फटना - कही भी  

 1. MR होज पाईप के दोनो ंसाइड का MRCC बंद करे और गाड़ी को सामान्य कायक करे 

 

 मेन MR कॉक िे पहले (मेन MR कॉक और MAC के बीच) 

  1. मेन एमआर कॉक को बंद करे  

  2. MAC को DDU से अथिा CRW पर लगी MAC स्प्िच से आईसोलेट् करे   

  3. सामान्य कायक करे 

 

 मेन MR कॉक के बाद णजिे MR लीकेज मानते है 

 

ऑकू्यपाईड् DMC मे MR लीकेज 

   

  1. पहले और दुसरे कोच के बीच MRCC और BPCC बंद करे  

  2. MR = 0, DMC से बेवसक युनीट् DDU से अथिा BU आयसोलेशन स्प्िच से आइसोलेट् करे 

      पावकिं ग बे्रक मॅनु्यली आइसोलेट् करे और MAC को DDU से अथिा MAC स्प्िच से आईसोलेट् करे 

  3. BP= 0, DMC का बे्रक बाइंवडंग आइसोलेट् करे  

  4. गाडक कैब से बीपी चाजक करे, गाडक को 00-00-00 बेल कोड की याद वदलाये 

  5. DMC मे EBL बायपास करे RDM मे कैब ऑकू्यपाई करे और 15 Kmph से अगले पॅ्लट्फॉमक पर गाड़ी को 

      कैं वसल कर उसे वकसी याडक मे डाले 

      नॉन-ऑकू्यपाईड् DMC (ग़ाड्ण कैब) मे एमआर लीकेज  

  

       1. ग्यारहिे और बारहिे कोच के बीच का MRCC बंद करे  

       2. MR = 0, DMC से बेवसक युनीट् DDU से अथिा BU आयसोलेशन स्प्िच से आइसोलेट् करे 

           पावकिं ग बे्रक मॅनु्यली आइसोलेट् करे और MAC को DDU से अथिा MAC स्प्िच से आईसोलेट् करे 

       3. गाड़ी को 60 Kmph से गंतव्य थथान तक सामान्य कायक करे  

 

      NDMC मे MR लीकेज 

 

      1. NDMC के दोनो ंओर का MRCC बंद करे  

      2. MR = 0, DMC से बेवसक युनीट् DDU से अथिा BU आयसोलेशन स्प्िच से आइसोलेट् करे 

          पावकिं ग बे्रक मॅनु्यली आइसोलेट् करे और MAC को DDU से अथिा MAC स्प्िच से आईसोलेट् करे 

      3. गाड़ी को 60 Kmph से गंतव्य थथान तक सामान्य कायक करे  

       

      टर ेलर(TC1/TC2/TC3) कोच मे MR लीकेज 

 

      1.  कोच के दोनो ंओर का MRCC बंद करे  

      2. गाड़ी को 60 Kmph से गंतव्य थथान तक सामान्य कायक करे 
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ऑग्ग्जलरी ररजिोयर में लीकेज 

      

यणद णकिी भी DTC मे है  

  1. ऑट्ो कॉक बंद करे, DTC की बे्रक बाइंवडंग ररलीज करे और प्रवतबंवधत गवत से अगले PF पर गाड़ी को कैं वसल कर 

      उसे वकसी याडक मे डाले 

   

यणद कोई बीच िाला कोच है  

  1. ऑट्ो कॉक बंद करे, और सामान्य कायक करे  

ईक्वीलायणजंग ररजिोयर में लीकेज  

ऑकू्यपाई DMC मे ICS के ऑन रहते इिे बीपी लीकेज माना जाएगा 

  

 1. पहले और दुसरे कोच के बीच MRCC और BPCC बंद करे  

  2. MR = 0, DMC से बेवसक युनीट् DDU से अथिा BU आयसोलेशन स्प्िच से आइसोलेट् करे 

      पावकिं ग बे्रक मॅनु्यली आइसोलेट् करे और MAC को DDU से अथिा MAC स्प्िच से आईसोलेट् करे 

  3. BP= 0, DMC का बे्रक बाइंवडंग आइसोलेट् करे  

  4. गाडक कैब से बीपी चाजक करे, गाडक को 00-00-00 बेल कोड की याद वदलाये 

  5. DMC मे EBL बायपास करे RDM मे कैब ऑकू्यपाई करे और 15 Kmph से अगले पॅ्लट्फॉमक पर गाड़ी को 

      कैं वसल कर उसे वकसी याडक मे डाले       

     

    नोट : वकसी भी मोट्रकोच या Guard DTC मे है तो िहा का ICS Off होने के कारण लीकेज का पता भी नही ं

    चलेगा और सामान्य कायक करें गे I 

  ऑटो ड्र ेन िाल्व तथा एअर ड्र ायर िे लीकेज   

  इिे मेन एमआर कॉक िे पहले का लीकेज मानेंगे 

  

    1. Main MR Cock को बंद करे  

    2. MAC को DDU से अथिा CRW पर लगी MAC स्प्िच से आइसोलेट् करे 

    3. गाड़ी को सामान्य कायक करे  
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BP LEAKAGE  

बीपी होज पाईप णकिी भी कोच के बीच का लीकेज 

  1. Hose Pipe के दोनो ंओर का BPCC बंद करे 

  2. गाडक कैब से बीपी चाजक करे 

  3. DMC से कैब ऑकू्यपाई करे और 15 Kmph से अगले पॅ्लट्फॉमक पर गाड़ी को कैं वसल कर उसे वकसी याडक मे डाले 

1. ऑकू्यपाईड् DMC 

  1. पहले और दुसरे कोच के बीच MRCC और BPCC बंद करे  

  2. MR = 0, DMC से बेवसक युनीट् DDU से अथिा BU आयसोलेशन स्प्िच से आइसोलेट् करे 

      पावकिं ग बे्रक मॅनु्यली आइसोलेट् करे और MAC को DDU से अथिा MAC स्प्िच से आईसोलेट् करे 

  3. BP= 0, DMC का बे्रक बाइंवडंग आइसोलेट् करे  

  4. गाडक कैब से बीपी चाजक करे, गाडक को 00-00-00 बेल कोड की याद वदलाये 

  5. DMC मे EBL बायपास करे RDM मे कैब ऑकू्यपाई करे और 15 Kmph से अगले पॅ्लट्फॉमक पर गाड़ी को 

      कैं वसल कर उसे वकसी याडक मे डाले 

2. नॉन-ऑकू्यपाईड् DMC 

  1. कोच के दोनो ंओर का BPCC बंद करे  

  2. BP= 0, DMC  का बे्रक बाइंवडंग आइसोलेट् करे 

  3. EBL Bypass करे DCS को RDM मे डाले तथा 

  4. DMC से कैब ऑकू्यपाई करे और 15 Kmph गवत से अगले PF पर गाड़ी को कैं वसल कर उसे वकसी  

     याडक मे डाले  

4. DMC, NDMC के अलािा अन्य कोई भी कोच  

  1. कोच के दोनो ंओर का BPCC बंद करे 

  2. कोच की बे्रक बाइंवडंग आइसोलेट् करे  

  3. गाडक कैब से बीपी चाजक करे 

  4. DMC से कैब ऑकू्यपाई करे और 15 Kmph से अगले पॅ्लट्फॉमक पर गाड़ी को कैं वसल कर उसे वकसी याडक मे डाले 
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7.8  मेकॅणनकल फेलु्यलिण : 

टर ेन पाणटिंग  

ट्र ेन संचालन के समय - ट्र ेन स्टाट्क करते समय, शंवटं्ग के िि, ट्र ेन को रुकते समय या  ट्र ेन चलते समय यवद ट्र ेन दो 

भागो में विभावजत होती है तो उसे ट्र ेन पावट्िंग कहते है I 

1.  टर ेन पाणटिंग 

िंकेत   

  1. एमआर  धीरे धीरे और बीपी तेजी से जीरो होगा तथा ट्र ेन मे इमजकन्ऱी बे्रक लग जायेंगे I         

  2. ट्र ेन जकक  के साथ रुकेगी I    

  3. पॅसेंजर लाइट् तथा पंखे बंद हो सकते है I  

कारि  :   कप्लर तथा आरट्ीकु्यलेशन वबयररंग बोि का फेलू्यर     

णनिारि  :  

    1. ट्र ेन मे  जकक  लगे और बीपी पे्रशर का अचानक वगरता देखकर तुरंत ईमजकन्ऱी  बे्रक लगाकर ट्र ेन को रोके I 

    2. फॅ्लशर लाईट् को तुरंत  ऑन करे अपनी ट्र ेन का वनयमानुसार बचाि करे और गाडक को 0000 बीट् दे I 

    3. गाडक को सूवचत करे और नजदीकी से्टशन मास्टर एिम ईएमयू कंन्ट्र ोलर को सहायता हेतू सूचना दे  I 

    4. विभावजत कोच के MRCC और BPCC बंद करे I  

    5. यवद पेंट्ोग्राफ वगरा है तो उसे रेज करे और सीबी िोज करे I 

    6. ईएमयू कंन्ट्र ोलर तथा CLI CCG के वनदेश अनुसार कायक करे I 

2. हॉट एक़्सल  

  िंकेत :    एक्सल बॉक्स से धुआ और एक्सल बॉक्स का रंग पररितकन होना  I 

  कारि:    अपयाकप्त लू्यवब्रकेशन या इनर तथा आउट्र रेस का टू्ट्ना I  

  णनिारि :  

     1. गाडक, ईएमयू कंन्ट्र ोलर को सूवचत करे I  

     2. ट्र ेन को अवधिम गवत 8 kmph से सतकक ता पूिकक अगले पॅ्लट््फोमक तक ले जाये I  

     3. यवद िह मोट्रकोच है तो आईसोलेट् करे I 

     4. ट्र ेन को अगले पॅ्लट्फोमक पर कॅस्प्न्ऱल करे और ईएमयू कंन्ट्र ोलर या कैरेज स्टाफ के वनदेश अनुसार नजदीकी  

         याडक या कारशेड मे ले जाये I 

 3. व्हील लॉणकंग  

  िंकेत :      1. ट्र ेन भारी  चलेगी                     

                   2. िीसीबी वट्र प हो सकता है   

  कारि: :    1. अपयाकप्त लू्यवब्रकेशन, सस्पेंशन वबयररंग का  इनर तथा आउट्र रेस का  टू्ट्ना I     

                 2. वगयर बॉक्स मे वपवनयन तथा बुल वगयर के दातो का टू्ट्ना या जाम हो जाना I 

णनिारि :    1. गाडक , ईएमयू कंन्ट्र ोलर ि  कैरेज स्टाफ को सूवचत करे I 

                 2. ट्र ेन को अवधिम गवत 8 kmph से सतकक ता पूिकक अगले पॅ्लट््फोमक तक ले जाये I 

                 3. ट्र ेन को अगले पॅ्लट्फोमक पर कॅस्प्न्ऱल करे और ईएमयू कंन्ट्र ोलर या  कैरेज स्टाफ वनदेश अनुसार नजदीकी  

                    याडक या कारशेड मे ले जाये I 
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  4. फॅ्लट व्हील  

  िंकेत :   हॅमररंग साउंड आना    

  कारि :  1. पवहयो पर बे्रक ब्लॉक का जाम होना          

               2. बे्रक वसवलंडर के वपस्टन का जाम होना          

               3. वट्र पल िाल्व का खराब होना  

  णनिारि  : 

    1. गाडक , ईएमयू कंन्ट्र ोलर ि  कैरेज स्टाफ को सूवचत करे I 

    2. यवद बे्रक बाईंवडंग है तो ररवलज करे I 

    3. यवद  फॅ्लट् स्प्व्हल 50mm या उससे अवधक है तो ट्र ेन को अगले पॅ्लट्फोमक पर कॅस्प्न्ऱल करे और ट्र ेन को प्रवतबंवधत 

        गवत से नजदीकी याडक या कारशेड मे ले जाये I 

  5. बे्रक यूणनट दोष  

  िंकेत :    बे्रक बाईंवडंग जैसी ट्र ेन भारी  चलेगी                   

  कारि :    बे्रक यूनीट्, बे्रक ररग्ीगं ि बे्रक वसवलंडर के उपकरणो मे खराबी होना  

  णनिारि   : 

      1.  यवद बे्रक बाईंवडंग है तो ररवलज करे I  

      2.  गाडक , ईएमयू कंन्ट्र ोलर ि  कैरेज स्टाफ को सूवचत करे, जो मेकॅवनकल बे्रक बाईंवडंग को ररवलज कर सके I 

      3.  यवद  फॅ्लट् स्प्व्हल 50mm या उससे अवधक हुई है तो ट्र ेन को अगले पॅ्लट्फोमक पर कॅस्प्न्ऱल करे और ट्र ेन को 

          अवधिम गवत 25 kmph से नजदीकी याडक या कारशेड मे ले जाये I 

बे्रक्स तय िीमा के अंतगणत आयिोलेशन   

     1. कार शेड :       एक बोगी,        

     2. याडक से  :        दो बोगीज या एक कोच       

     3. लाइन पर  :    चार बोगीज या दो कोचेस  

          

         दोनो  DMC मे ऑट्ो बे्रक आईसोलेशन की अनुमती नही है I जब भी वकसी भी कोच मे बे्रक आयसोलेशन वकया 

         जाता है तो बे्रक पािर टे्स्ट अवनिायक होता है I 
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8.8.1 इलेग्ररकल फेलू्यअिण 

हेड् लाईट का फेलु्यअर  

 1.  हेड लाइट् के On-Off स्प्िच को दो तीन बार On-Off करे I 

 2 .  हेड लाईट् वसलेरर को चेक करे I 

  3 . हेड लाइट् की MCB का On होना सुवनवित करे I  

  4 . हेड लाइट् का DC-DC कन्रट्कर को नॉमकल से स्टैंडबाई मे डाले I 

  5 . वफर भी हेड लाइट् काम नही ंकर रही है तो गाड़ी को कैं वसल करे और प्रवतबंवधत गवत से सेक्शन स्प्ियर करे I   

फॅ्लशर लाईट फेलु्यअर  

 1. फॅ्लशर लाइट् के ऑन-ऑफ़  स्प्िच को दो तीन बार ऑन-ऑफ़  करे I 

  2. फॅ्लशर लाइट् की MCB का ऑन होना सुवनवित करे I 

  3. फॅ्लशर यूवनट् का पॉिर स्प्िच का ऑन होना सुवनवित करे और ट्ॉगल स्प्िच को नामकल से स्टैंडबाय मे डाले I 

  4. वफर भी फॅ्लशर लाइट् काम नही ंकर रहा है तो गाड़ी को कैं वसल करे और  प्रवतबंवधत गवत से सेक्शन स्प्ियर करे I 

     शुरुिाती से्टशन से रेक चेंज ओिर मांग सकते है I   

हूटर का फेलु्यअर  

  1 . हूट्र काम नही कर रहा है  तो अवधकतम 25 kmph/8kmph से ट्र ेन को अगले पॅ्लट्फोमक पर कैं सील करे I 

णिग्नल बेल का फेलु्यअर  

  1.  वसग्नल बेल की MCB ऑन होना सुवनवित करे, वफर भी काम नही कर रही है तो ईमरजंसी बेल, ऑवडयो विसू्यल से 

       कायक करे I 

ईमजणन्सी बेल का फेलु्यअर  

 1. ईमरजंसी बेल की MCB ऑन होना सुवनवित करे I  

 2. वफर भी काम नही कर रही है, यवद शुरूआती से्टशन है तो रेक चेंज ओिर मांगे I 

 3. रासे्त मे यवद फेल हो जाये यानी बज नही रही है तो ट्र ेन को अगले पॅ्लट्फोमक पर कैं सील करे I    

 4. यवद बेल लगातार बज रही और पुट् राईट् नही हो रही है से्टशन मास्टर द्वारा वमले मेमो के साथ सामान्य कायक करे I      

8.7.2  टर ेन कैं णिलेशन  

ट्र ेन वनम्न पररस्प्थथयोमे पॅसेंजर सविकस से कैं सील हो सकती है : 

  1. ट्र ेन में वकसी कारणिश बे्रक पाईप की वनरंतरता भंग हो जाये I 

  2. बे्रक कंट्र ोलर खराब या अकायकिम हो गया है या ICS बीपी को चाजक नही कर रहा है I 

  3. DTC मे डर ाईविंग समं्बवधत उपकरण कायक नही करने के कारण डर ाईविंग मोट्र कोच से करना पड़े I  

  4.  ट्र ेन के उपकरणो का, आईसोलेशन तय सीमा से अवधक हो गया है I  

  5.  ट्र ेन मे स्प्व्हल लॉक, हॉट् अॅशक्सल, 50 mm से अवधक फॅ्लट् स्प्व्हल तथा फायर के केस मे I  

  6. कोई विवशष्ट मेकॅवनकल वडफेर, ि मेकॅवनकल बे्रक बाईंवडंग, कोच िेट् ट्र ांस्फर के वकसी पाट्क का टू्ट्ना 

     (स्प्रंग में एक से अवधक हैृक नही ंचलेगा )  I 

  7. DTC मे हूट्र कायक नही कर रहा है,   

  8. रात के समय पॅसेंजर कोच मे लाईट् नही वमल पा रही  है ( गाडक कैं सील करे ) I  

  9. ट्र ेन पाट्ींग हुई है तथा ट्र ेन डीरेल्मेंट् के केस मे I 

  10. ईमरजंसी बेल काम नही कर रही है I ईमरजंसी बेल लगातार बज रही और पुट् राईट् नही हो रही है से्टशन मास्टर द्वारा वमले 

        मेमो के साथ सामान्य कायक करे I  

  11. जब भी दो मे वकसी भी DTC मे ऑट्ो बे्रक/ऑट्ो कोक आयसोलेट् करना पडे I 

  12. फॅ्लशर लाईट् काम न करने के समय I 

  13 . रात के समय मेन हेड लाईट् तथा ऑिीलरी हेड लाईट् दोनो ंफेल हुई है I 
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7.9  DMC तथा NDMC आयसोलेट कैसे करे 

1. वकसी भी DMC तथा NDMC को ऑकू्यपाईड तथा नॉन ऑकू्यपाईड DMC से,  CRW  पॅनल पर लगे BU 

Isolation Switch  के द्वारा आयसोलेट् वकया जा सकता है I 

2. वकसी भी DMC तथा NDMC को ऑकू्यपाईड DMC से,  DDU द्वारा आयसोलेट् वकया जा सकता है I 

Rake Information – Maintenance Mode – Train Setting – BU Isolation – Confirm – Ensure from 

DDU Affected BU is Isolated ( VCB open and Panto lower) 

3. वकसी भी DMC तथा NDMC को ऑकू्यपाईड DMC से आयसोलेट् करने के बाद, यवद जरुरत है तो प्रभावित 

DMC तथा NDMC मे पेंट्ो स्प्िच मे लगी Blue Kaba Key को  ट्नक करे, िह अब कम्प्प्लीट् आयसोलेट् होगा I 

 

6.91  NDMC िे चलाकर िेक्शन कैिे ग्क्लयर करते है  

1. DMC को डी एस्प्रिेट् करे I 

2 ट्र ेन को पायलट् करने हेतु गाडक को DMC में बुलाये और गाडक द्वारा वदए गए वसग्नल को ररपीट् करने हेतु 

NDMC में एक अवधकृत रेल कमकचारी अपने साथ ले I 

3 जहा से ट्र ेन चलायी जा सकती है ऐसे नजदीकी NDMC में जाये I 

a. ICS ऑन करे और BP 4.6 Kg /cm2 से अवधक चाजक है यह सुवनवित करे I 

b.  DCS key ऑन करने से पहले, PBC T-grip को विस्ट करे I 

c.  DCS को ऑन करे, जब तक DCS key ऑन है,  तब तक PBC T-grip को विस्ट रखे,  नही ंतो 

पायलट् िाल्व ब्लो होगा I 

d. पावकिं ग बे्रक को ररलीज करे I  

e. ररिसकर को फोरिडक में रखे और ट्र ैक्शन ले, ट्र ेन अवधकतम 15 Kmph से चलेगी I गाडक द्वारा वमले 

वसग्नल अनुसार ट्र ेन को वनकट्तम पे्लट्फामक ले जाकर कैं वसल करे तथा नजदीकी वकसी याडक या कार 

शेड में डाले I 
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8.0  ऩावर र्र्कक ट (LTC 

 

 

करंट कलेक्शन   

 ट्र ेन का पेट्ोग्राफ 25kV AC केटे्नरी से सप्लाई लेकर, मोट्र कोच की छत पर लगी VCB से कनेर करता है I 

 मोट्र कोच की छत पर लगी प्रायमरी िोिेज ट्र ांसफॉमकर (PVT) एक िोिेज मेझररंग उपकरण का कायक करता है I यह 

25kV AC  केटे्नरी की सप्लाई िोिेज तथा वफ्रक्वें सी बदलाि की जानकारी TCMS को देता है I 

Rating : 25KV/25V. 

 मोट्र कोच की छत पर दो सजक अरेस्टर लगे है I  

 प्रायमरी सजक अरेस्टर (3) का रेवटं्ग  40KV होता है जो पेंट्ो और VCB के बीच लगा है I यह लाइट्वनंग अरेस्टर जैसा कायक 

करता है और ट्र ांसफॉमकर की प्राइमरी को सजक िोिेज तथा लाइट्वनंग से बचाि करता है I 

  सेकें डरी सजक अरेस्टर (3) का रेररंग  41.3KV का होता है जो VCB और ट्र ांसफॉमकर के बीच लगा है I यह सजक अरेस्टर 

जैसा कायक करता है और ट्र ांसफॉमकर की प्राइमरी को VCB तथा कन्रट्कर में होने िाली स्प्िवचंग की िजह से होने िाली सजक 

िोिेज से बचाि करता है I 

 मोट्र कोच की छत पर VCB के समान्तर एक डबल पोल एसी अवथिंग स्प्िच लगायी  गयी है, जो साधारणता खुली रहती है 

I पेंट्ो लोअर और VCB ओपन होने के पिात् यह स्प्िच ऑन करने से पेंट्ो के साइड का तथा ट्र ांसफॉमकर की प्राइमरी का 

अवथिंग होना सुवनवित करता है I 
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  मोट्र कोच  के ECC में एक डीसी अवथिंग स्प्िच लगायी  गयी है जो साधारणता खुली रहती है I यह ऑन करने पर पािर 

उपकरणो ंतथा डीसी वलंक काअवथिंग होना सुवनवित करता है I एसी अवथिंग स्प्िच तथा डीसी अवथिंग स्प्िच HT कम्पाट्कमेंट् 

के अन्दर जाना सुरवित है यह सुवनवित करता है I 

 VCB िोज होने पर 25 KV लाइन सप्लाई मैंन ट्र ांसफॉमकर की प्राइमरी को एक CT के द्वारा जाता है I 

Rating of CT : (100:1)  

 मैंन ट्र ांसफॉमकर मोट्र कोच के अंडर फे्रम में लगा रहता है I इसकी दो सेकें डरी िाइंवडंग (2 x 950 V)  लाइन कन्रट्कर 

मोडू्यल को  सप्लाई देती है I  

Rating – 1300  KVA, 25KV/2 x 950 V.   

 डीसी वलंक को हाय इनरश करंट् से बचाने हेतू ट्र ांसफॉमकर की सेकंडरी और LCM के वबच प्री-चावजिंग कॉने्ट्रर यूवनट् 

लगा है I शुरुिात मे 950V प्री-चावजिंग के वसंगल पोल कॉने्ट्रर ि रेवजस्टन्ऱ  के साथ डीसी वलंक को चाजक करता है I 

डीसी वलंक का िोिेज 90% होने पर डबल पोल मेन कॉने्ट्रर िोज होता है और LCM को पूणक 950 V वमलता है I    

इस तरह डीसी वलंक 1800 V डीसी से चाजक होता है I  

लाइन कन्वटणर मोडू्यल (LCM)  

 लाइन कन्रट्कर मोडू्यल एक IGBT फोअर क्वऄ ाडर न्ट् कन्रट्कर है I 

 लाइन कन्रट्कर मोडू्यल ट्र ैक्शन के समय  मेंन ट्र ांसफॉमकर के 2 x 950  V एसी सप्लाई को डीसी में परािवतकत कर डीसी 

वलंक को चाजक करता है और रीजनरेवट्ि बे्रवकंग के समय डीसी वलंक के डीसी सप्लाई को एसी में परािवतकत कर 

ट्र ांसफॉमकर की सेकंडरी को देता है I  

 LCM एक कंट्र ोल रेस्प्रफायर का काम कर, केटे्नरी िोिेज के 16.5 KV से 30 KV तक बदलाि के बािजूद डीसी वलंक 

को साधारणता वफक्स 1800 V से चाजक करता है I  LCM यूवनट्ी पािर फैरर को भी बनाए रखता है I  

 यह LCM में बने हामोवनक्स को भी कैं वसल करता है I 

ड्ीिी णलंक  

 LCM केटे्नरी िोिेज में बदलाि के बािजूद डीसी वलंक को वफक्स 1800V DC+/-10% डीसी से चाजक करता है I   

 डीसी वलंक में लगे केपेवसट्र, डीसी वलंक में वफक्स िोिेज तथा ररयाकट्ीि पािर देकर डीसी वलंक िोिेज को सू्मथ 

डीसी बनता है I 

 डीसी वलंक का सप्लाई दो PWM इनिट्कर  (MCM1,MCM2) तथा ACM को वदया गया है I 

 डीसी वलंक में अथक फाि वडटे्रर जो डीसी वलंक को अथक फाि से बचाता है तथा 2nd हामोवनक्स वफ़िर भी लगा है I  

मोटर  कन्वटणर मोडू्यल (MCM1 and MCM2) 

 मोट्र कन्रट्कर मोडू्यल (MCM) एक IGBT based थ्री फेज इनिट्कर है, डीसी वलंक से वफक्स डीसी सप्लाई लेता है I  

 ट्र ैक्शन के समय MCM इस वफक्स डीसी सप्लाई को 3 फेज VVVF एसी में पररिवतकत कर ट्र ैक्शन मोट्र को देता है और 

रीजनरेवट्ि बे्रवकंग के समय मोट्र द्वारा बनी 3 फेज सप्लाई को डीसी में पररिवतकत कर डीसी वलंक को चाजक करता है I  

 MCM 1 ट्र ैक्शन मोट्र 1 और 2 तथा  MCM 2 ट्र ैक्शन मोट्र 3  और 4 को सप्लाई देता है I  

 MCM के 3 फेज VVVF आउट्पुट् का िोिेज तथा वफ्रक्वें सी को कंट्र ोल इलेरर ॉवनक्स के द्वारा वनयंवित होता है I   
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बे्रक चॉपर  

 बे्रवकंग चॉपर ट्र ैक्शन PWM इनिट्कर का एक भाग है I 

 मोट्र कोच की छत पर लगे दो बे्रवकंग रेवजस्टन्ऱ दोनो MCM के बे्रवकंग चॉपर से जुड़े है I  

 जब भी TCMS को वकसी फाि की जानकारी वमलती है िह बे्रवकंग चॉपर के बे्रवकंग रेवजस्टन्ऱ द्वारा डीसी वलंक को 

वडथचाजक करता है I यह डीसी वलंक को ओिर िोिेज से भी बचाता है I 

 रीजनरेवट्ि बे्रवकंग के समय ट्र ैक्शन मोट्र द्वारा बनी उजाक यवद केटे्नरी में ओिर िोिेज है या केटे्नरी नॉन रेसेपवट्ि या 

VCB वकसी कारण से ओपन होने की िजह से केटे्नरी में नही ंजा पाती है Iउस िि यह उजाक बे्रवकंग चॉपर,  बे्रवकंग 

रेवजस्टन्ऱ द्वारा वडथचाजक करता है I इससे रीजनरेवट्ि बे्रवकंग को फेल होने से 2 सेकण्ड तक रोकता है इस दरम्यान EP 

बे्रक ट्र ेन में लग जाता है I   

 DCU/M बे्रवकंग चॉपर को कण्ट्र ोल करता है   

टर ैक्शन मोटर  

 ट्र ैक्शन मोट्र, ट्र ैक्शन के िि इलेस्प्ररकल उजाक को मैकेवनकल पािर में रूपांतररत करता है और रीजनरेवट्ि बे्रवकंग के 

समय इंडक्शन जनरेट्र बनकर मैकेवनकल पािर को इलेस्प्रकल उजाक में पररिवतकत करता है I 

 मेधा ईएमयू ट्र ेन में प्रयोग होनेिाली ट्र ैक्शन मोट्र 3 फेज स्प्िरल केज इंडक्शन मोट्र है I यह मोट्र, मजबूत, िजन में 

हलकी, लो मेंटे्नेंस तथा सेल्फ िेंट्ीलेटे्ड होती है I  

 Rating : 1171  V, 3Ø, 50Hz/268 KW       Torque :1616Nm 

Speed : 1396 RPM     PF :0.91          Gear Ration : 103/23  

 

    ऑग्जीलरी कन्वटणर मोडू्यल (ACM)  

 TCC में स्प्थथत ऑिीलरी कन्रट्कर मोडू्यल एक IGBT मोडू्यल है I यह डीसी वलंक से डीसी सप्लाई लेकर उसे वफक्स 

वफ्रक्वें सी 50 HZ, 850V, 3 फेज एसी में पररिवतकत करता है I यह 3 फेज सप्लाई सायनस वफ़िर द्वारा वफ़िर होकर 

ऑिीलरी ट्र ांसफॉमकर की प्राइमरी को दी जाती है I 

 . ऑिीलरी ट्र ांसफॉमकर के तीन सेकें डरी िाइंवडंग होती है I  

              1. 415V AC+/-10% (L-L), 50Hz+/-3%, 3 Phase, sine wave (THD<10%), Power-79.2 KVA, 

                  .08PF, 50Hz ऑग्क्झीलरीज जैसे रूफ िेंवट्लेशन ब्लोिसक (RMVU), MAC ,OP, इत्यावद   

  2. 3 X 110 पसेंजर लाईट् और फैन के वलये 

      110VAC L1-N1,  110VAC L2-N2, 110VAC L3-N3, 50Hz+/-3%, Sine wave (THD<10%),  

       Power -18.6KVA at 0.8 PF  

              3.  3Phase 110VAC+/-10% (L-N), 50Hz+3%, Sine wave (THD<10%)  

                    जो बैट्री चाजकर को वदया जाता है I बैट्री चाजकर इसे, 110 V डीसी  में पररिवतकत कर बैट्री को चाजक करता है और 

                    कण्ट्र ोल सप्लाई देता है I 

 

 16KV से  30KV तक कटे्नरी में बदलाि के बािजूद ACU फुल पािर देता है I  
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9.0 एअर सर्ककट :  

 

9.1   न्युमॅरटक सर्ककट का कायय वणयन  

ईएमयू टर ेन में एअर पे्रशर की जरुरत णनम्न कारिो ंिे होती है I 

1. बीपी को चाजक करने हेतू   

2. पेंट्ोग्राफ को रेज स्प्थथती में रखने के वलये  

3. इलेरर ो नु्यमॅवट्क स्प्िचेस(िीसीबी) के संचालन हेतू  

4. ईपी बे्रक तथा ऑट्ो बे्रक लगाने हेतू  

5. पावकिं ग बे्रक ररलीज करने हेतू  

6. एअर सस्पेंशन के वलये  

7. हूट्र तथा िायपर के वलये  

   ईएमयू ट्र ेन में मेन कमे्प्रसर 415 V, 3 Ph (रेट्र ो वफटे्ड 110 V डीसी ) से कायक करता है I  

     यह सारे DMC /NDMC  

   एअर सवकक ट् में मेन कमे्प्रसर के अलािा औस्प्िलरी कमे्प्रसर, एमआर- सप्लीमेंट्री- हूट्र- पेंट्ो- एअर स्प्रंग- 

     इत्यावद ररज़रिॉयसक तथा इनसे जुड़े से्टनलेस स्टील पाइस, आयासोलेवटं्ग कॉक्स, कपवलंग कॉक्स, होज 

     पाइस, इत्यावद का समािेश होता है I 

   मेन कमे्प्रसर एअर पे्रशर से एमआर ररज़रिॉयर भर देता है I  

   एमआर ररज़रिोयर पे्रशर   6.0 से 7.0 Kg/cm2                बीपी पे्रशर   4.7 +/- 0.2 Kg/cm2  

याड्ण तथा कार शेड् िे टर ेन यात्रा के णलये तैयार करते िक्त, जब मोटरमन  

   यवद एमआर जीरो है , कैब ओकु्यपाई करते ही औस्प्िलरी कमे्प्रसर चालू हो जायेगा I  

   पेंट्ो ररज़रिॉयर का पे्रशर 5.3 Kg/cm2 आने के बाद औस्प्िलरी कमे्प्रसर ऑफ़ हो जायेगा I  

   पेंट्ो ग्राफ का वचन्ह सफ़ेद होगा, पेंट्ो रेज कमांड दे, सारे पेंट्ो ऊपर जायेंगे I  

   सीबी का वचन्ह सफ़ेद होने पर सीबी िोज करे I सारे कमे्प्रसर चालू होगें I   

   एमआर पे्रशर 6.0 Kg/cm2  से अवधक होने पर ICS ऑन करे और बीपी का बढना सुवनवित करे I 

 एमआर पे्रशर, बीपी को चाजक करने के अलािा ऊपर वदए कायो के वलये प्रयोग में आता है I   
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मेधा मेमू एअर सर्ककट 
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मेधा मेमू एअर िणकण ट  DMC 
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मेधा मेमू एअर िणकण ट  TC1/TC2/TC3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


